OYOTA Land Crusier 90 3.0 TD Prado
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n comportamiento &gil y di-
Unémico en ciudad, fiable y
comodo en autopista, mane-
jable en carretera y un verdadero
monstruo fuera del asfalto hacen

del Land Cruiser 90 uno de los vehi-
culos mas versatiles de la historia

A -

de la automocién. Permite su uso
como coche familiar o como 4x4
radical, se adapta a su uso como
utilitario para despla zamientos
habituales o es lo suficientemente
comodo para largos viajes, VERSA-
TILIDAD con mayusculas.

TOYOTA Land Crusier 90 3.0 TD Prado \
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L auge de las ventasde TT en
E los 90 forzé a los fabricantes
a lanzar nuevos productos.
Toyota puso en escena el Land
Cruiser 90, modelo que con el paso
de los afos se ha ganado un mere-

cido reconocimiento por su versati-
lidad, calidad y eficacia.

El Land Cruiser 90 equipado con
el propulsor de inyeccion indirec-
ta esta ya superado, pero su nivel
de prestaciones sigue vigente y su
economia de adquisicion en el mer-
cado de usados, frente a uno nue-
vo, constituye una excelente base
para “fabricarse” un todoterreno
con letras mayusculas.

En el interior encontramosunos
materiales de calidad que tan sélo
admiten un reproche.

La transmision, permanente a las
cuatro ruedas, tiene su punto dé-
bil en el diferencial delantero, que
suele dar problemas en competi-
cion.

Desde el punto de vista de la
traccion, siempre interesa ad-
quirir vehiculos provistos de blo-
gueo de diferencial trasero, como
es el caso. El eje rigido poste-
rior es muy robusto y esta muy
bien guiado por sus cinco brazos.
LLas suspensiones delanteras ofre-

FICHA TECNICA

Modelo

Toyota Land Crusier 90 3.0 TD Prado

Ao de produccion
del modelo

1996

Aiio fin de produccion
del modelo

2002

Alimentacion

Inyeccidn indirecta electrénica, Bomba
Denso, turbo e intercooler

Distribucion

2 vélvulas por cilindro, un arbol de levas en
culata

Tipo

Diésel, 4 cil. en linea

cen un buen equilibrio con la trase-
ra gracias a la presencia de mue-
lles en ambos ejes. En cuanto al
sistema de frenos, va muy bien; sus
cuatro discos trabajan con eficacia
y es dificil fatigarlos. Por ultimo, la
culata se resiente con los kiléme-
tros y, con el motor en marcha, lo
primero que destaca es su elevada
autonomia: sus 90 litros son un
perfecto aliado para su razonable
consumo

Sus reacciones son nobles gracias
asu traccion permanente a las cua-
tro ruedas y a su logrado equilibrio
de masas.Facil de conducir, se des-
envuelve correctamente en el trafi-
co urbano, se mueve con soltura por
autopistas y admite sin complejos
rodar ligero por carreteras rizadas.
La gran fiabilidad y robustez del 90
frente a la competencia hace que
sea el punto de mira de muchos
aficionados que buscan una base
solida para dejar volar su imagi-

nacion y prepararse la “maquina
total".

Dotado de una buena robustez y
eficacia, este vehiculo puede res-
ponder a lo que se busca tanto para
raids como para todoterreno extre-
mo. Si s6lo se quiere para excursio-
nes camperas, basta con proteger
el eje delantero y la transfer y ele-
var un poco la suspension.

Como corresponde a un verdadero
todoterreno, las reductoras cum-
plen sus cometidos con unos de-
sarrollos muy apropiados para el
campo, al igual que los blogueos
de diferencial central y trasero.

Land Cruiser 90
es versatil, posee
calidad y eficacia.

Cilindrada

2.982 cm3 (96x103 mm)

Potencia max.

91,9 kW (125 CV) a 3.600 rpm

Par maximo

295 Nm (30,1 kgm) a 2.400 rpm

Velocidad maxima

160 Km/h.

Aceleracion de 0 a 100
km/h.

14,7" segundos

Consumo de
combustible urbano

13,2 L/100 km

Consumo de
combustible
extraurbano

9,6 L/100 km

Consumo medio
combinado

10,4 L/100 km

LAS MEJORAS
DE NTDD

En el caso del Toyota Land Crui-
ser 90 3.0 TD las mejoras se
consiguen mediante el montaje
de una centralita complemen-
taria, sobradamente probada y
muy fiable, la centralita NTDD
DVP G3S3. Las mejoras que se
consiguen son de un 20 % de
incremento de PAR y potencia
y un 8% de reduccion de consu-
mo.

La potencia se ve incrementada
hasta los 150 caballos, lo que
le da al Toyota un mejor com-
portamiento y unas sensacio-
nes de conduccion mas ligera.
Por otro lado el PAR motor se
incrementa hasta los 354 Nm,
lo que notamos sobre todo en
la inmediatez de respuesta a
bajos regimenes que se nota
especialmente en los esfuerzos
de subidas o para salvar obsta-
culos.




