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Qué es NTDD
Calidad Espanola homologada

— ]

4

-
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Centro de Investigacion Tecnoldgico NTDD es experto en el desarrollo de productos electrénicos

para la gestidén del motor, contando con una completa infraestructura para investigacién, desarro-

llo e innovacidn, con laboratorios y talleres propios, dotados de modernos equipos e instalaciones.

Asi mismo, dispone de su propia planta de fabricacidén dotada con las Ultimas tecnologias, aplican-
do la Norma de Calidad ISO 9001-2008 en todos los procesos de la empresa.

a optimizacién es
innovacidon,  marca
registrada, fabrican-
te y proveedor de
centralitas adiciona-
les, asi como diseno
de software homo-
logado para motores diésel,
trabajamos los mapas de in-
yeccion de gasolina turbo ali-
mentados. Nosotros disefiamos
hardware y software para todos
lossistemasdeinyeccidnatravés
de las gamas de turismos, todo
terreno 4x4, SUV, Crossover,
furgonetas,autocaravanas,agrl'-
cola, camiones, bus, maquinaria
forestal, barcos, con 30 afos de
experiencia en la industria de
automocion.

Technology NTDD for TOYOTA

NTDD ha desarrollado un
conocimiento  profundo de
las unidades de control del
motor para una amplia gama
de marcas y cdmo optimizar
de forma segura los aumentos
de potencia y par motor, todo
ello a través de Centralitas
adicionales y/o con nuevos
disefios de software ECO-
POWER.

A partir del afio 1995, comen-
zamos a optimizar la inyeccion,
mejorando el rendimiento de
los motores diésel de gestidn
electrénica, utilizando un siste-
ma electrénico adicional plug
and play, homologado y paten-

tado en Espafa, ocupando una
posicion privilegiada, siendo
lider en el mercado con una
tecnologia de ultima genera-
ciéon. Mantener la creencia de
que todo es mejorable y lu-
char directamente porque éste
objetivo se cumpla, es el
resumen de los Ultimos afios en
NTDD.

Més de 100.000 clientes con-
fian en la Ingenieria NTDD,
trabajamos con un gran nime-
ro de profesionales, entre nues-
tros clientes primeros equipos,
concesionarios, distribuidores
y talleres, ademas de estar pre-
sentes en competicién, con-

siguiendo grandes logros en
resistencia, raid 4x4, turismos,
etc., colaborando con prime-
ros equipos en campeonatos
mono marcas.

La base de NTDD desde sus
principios, ha sido un el sis-
tema en continua evolucién,
con mddulos digitales e inte-
ligentes, incluyendo una gran
lista de aplicaciones para todas
las marcas y modelos, sistema
HOMOLOGADO por Industria,
inscripcion de la mejora de
potencia en la ficha técnica por
la ITV.

s
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HOMOLOGACIONES

IS

Centralitas y Software NTDD

HOMOLOGADOS cumplen
con la reforma de importancia
generalizada. Segin Real Dcreto

RD866/2010

S S

NTDD cumple las siguientes
directivas y actos reglamentarios:
e Emisiones: Electromagnéticas
y Emisiones radiadas.

¢ Directiva Europea 95/54/CE.

¢ Directivas de Nivel Sonoro con
la Directiva 70/157/CEE

® Opacidad humos, Directiva
70/220/CEE

® Emisiones contaminantes con
la Directiva 97/20/CE

¢ Potencia a Rueda (kW)

e MAXIMO un 20%

e Par Motor (Nm.)

e MAXIMO un 20%.

NTDD cumple la LEY de
RD866/2010 sobre la 2 UNIDAD
MOTRIZ 2.9 modificacion de
sistemas o de la programacién
de los mismos que puedan
variar la potencia maxima.
CERTIFICADA EN ITV.

Sistema patentado y homologado en Espafa:

cerecom” (7]

FLUNDACIDN

@avarra

v, Patentes: 0.795.470 ®
3 2.285.939 ©
2.288.398 ©

|
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isponemos de una

gama de centralitas

y software para los

motores con inyec-

ciéon denso ha con-
seguido unas mejoras que su
peran las expectativas del usua-
rio, suponiendo una evolucién
en los motores turbodiésel com-
mon rail.

El software ECOPOWER NTDD
se instala directamente a tra-
vés del conector OBD por
medio de interface 6 a través de
instalacion de una Smart Box,
dependiendo del tipo de
inyeccion de cada vehiculo.

El software ECOPOWER NTDD
mejora de par motor, ahorro
de combustible, mejora de
respuesta de cambio, mayor
confort en la conduccion vy
aumento de seguridad por la
mejor respuesta del vehiculo en
adelantamientos.

NTDD: ingenieria aplicada y
tecnologia como forma de vida.
Con NTDD ECOPOWER el mo-
tor mejora considerable-mente
el par motor a bajas vueltas, lo
que permite circular por pista en
marchas largas sin ninguna difi-
cultad.

El desarrollo tecnoldgico permi-
te transformar “pesadez y lenti-
tud” en “fuerza y velocidad” con
la instalacion de un software y/o
centralita.

Ecopower NTDD, disponible
para todas las marcas y modelos,
especialmente para los nuevos
Toyota, Nissan y Mistsubisi.

coo s
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CENTRALITAS

a Centralita digital de

NTDD permite la comu-

nicacién digital a través
del conector OBD del vehi-
culo.

Esta comunicacion puede
realizarse en varios sentidos:

e Podemos enviar informa-
cidon al vehiculo sobre su fun-
cionamiento.

¢ La Centralita también pue-
de comunicarse con un or-
denador personal.

e Podemos cargar en la
Centralita los pardmetros
que  posteriormente  se
cargaran en el vehiculo.

® Podemos descargar de la
Centralita al ordenador los
pardmetros de gestién del
vehiculo.

La Centralita digital Power
Chip de NTDD permite
la comunicacién digital a
través de un interface a los
conecto-res de los inyecto-
res del vehiculo.

La Centralita NTDD permi-
te optimizar la inyeccién In-
ductiva y/o Piezoeléctrica,
disponiendo de electrénica
para los vehiculos de hasta
10 cilindros.

Esta Centralita proporciona a
su vez un aumento de poten-

cia (kW) y de par motor (Nm),
hasta un 25%+, de igual ma-
nera se puede obtener un
ahorro de combustible entre
un 5% a un 14% y una mayor
longevidad del motor.

Con la nueva Centralita
NTDD nos permite controlar
lainyeccién através de losin-
yectores, creando el control
de los tiempos de inyeccion
asi como la cantidad de cau-
dal que se debe de inyectar
en cada momento (POWER-
TRAIN-CONTROLLER).

NTDD gracias al sistema
desarrollado y al control so-
bre la inyeccidon nos permi-
te disefar diferentes curvas
de inyec-cién, unas donde
prime el ahorro de com-
bustible, aumentando el
par motor y otras la poten-
cia final, incluso se pue-de
mejorar ambos aspectos
consiguiendo la satisfaccion
plena del Cliente.

Gracias a la Centralita NTDD
para inyeccién directa dié-
sel Common-Rail, las furgo-
netas y las pickup no sdlo
consumen menos combusti-
ble, si no también ocasionan
menores emisiones.

s
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edicamos el
tiempo suficien-
te para un ajuste
preciso e indivi-
dual. El aumen-
to de potencia
a través una optimi-
zacion  electrénica
depende del esta-
do de cada motor
y debe consistir en
una puesta a pun-
to individualizada
para cada vehicu-
lo. Tan sélo de esta
manera y aplicando
unos conocimientos
muy especificos que
resultan de la larga experien-
cia de nuestros técnicos, se
pueden garantizar la misma

Technology NTDD for TOYOTA

fiabilidad y la aptitud para un
uso diario de un vehiculo pre-
parado por NTDD.

Tecnologia de programacién
de Ultima generacién para re-

SIS S S S S S SIS SIS S S S S S S S S S S S S S S S S S0

REPROGRAMACION

Sistema profesional de
optimizacion del software ECU

SIS SIS SIS S S S S SIS S S S SIS S S S S SIS S S S S S S S A0

sultados 6ptimos. Este sistema
de programacién aprovecha
el mismo puerto de comunica-

cién con la centralita electréni-
ca que usa el fabricante para la
introduccién de los datos de
origen. No se requieren traba-
jos de soldadura.

La accién de los
mapas se divide en
secciones importan-
tes: control del aire,
esfuerzo de torsidn
de motor, sistema
de inyeccién, carril,
turbo, etc. Una gran
cantidad de varian-
tes para cambiar ra-
dicalmente el funcio-
namiento del motor.

Evolution Il
Evolution Il permite la lectura
re-programacion de la ECU de
los vehiculos por via OBD Il y

Canbus. (Sin manipular fisica-
mente la ecu en ningin mo-
mento).

Evolution Il trabaja en cualquier
ordenador sin necesidad de ser
instalado, puede trabajar offli-
ne, no necesita ningun tipo de
conexion a red para funcionar,
ejecuta el proceso por separa-

do durante las fases criticas de
lectura y escritura de la ECU.

Al ser una herramienta com-
pletamente independiente
se evitan las situaciones tipi-
cas cuando se trabaja con un
pc: pérdidas de velocidad,
bloqueo de windows, etc., Las
cuales cuando se producen dar

[Xig
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lugar a la pérdida de comuni-
cacion con la ECU.

Jtag evoline lee y programa la
ecu de forma completa:

¢ Memorias eprom o rom;

e Microcontroladores (cpu)

e Serial Eprom.

sl

ECOPOWER

Mas fuerza,
menos
consumo

| software eco-

power reduce

el consumo

especifico  de

combustible

por kw/h (cuan-
to menor sea el con-
sumo especifico de un
motor, mejor es su ren-
dimiento). Mediante la
optimizacién de la relaciéon
existente entre la masa de
combustible  consumida
y potencia entregada, se
valida en banco de prue-
bas y se expresa en gr/
kw/h (gramos/ kilovatios/
hora).

El consumo de combusti-
ble depende de muchos
factores, pero principal-
mente del rendimiento
térmico de la combustion
y del rendimiento volumé-
trico. El rendimiento térmi-

co aumenta con la relacion
de compresién, por eso los
motores diésel optimiza-
dos con NTDD tienen una
mayor relacién de compre-
sién, por lo que resulta un
menor consumo.

La demostracién de las
mejoras.

El valor diferencial de los
productos NTDD frente
a otros sistemas existen-
tes en el mercado es que
nuestros resultados estan
homologados y son certifi-
cablesen ITV.

® Incremento de potencia
de 20 % homologado.

® [ncremento de PAR Mo-
tor de 20 % homologado.

* Reducciéon de consumo
entre el 8 y el 14% homo-
logado.

A,

Technology NTDD for TOYOTA




Technology NTDD for TO nology NTDD for TOYOTA

*TOYOTA Land Cruiser 113 CVY
126 CV con NTDD

(

4
*Mejoramos TOYOTA Hilux con
186 CV

Pruebas NTDD

Probamos las mejoras
NTDD para TOYOTA

*TOYOTA FJ Cruiser 4.0 V6

&

J 100 un 20% de
n NTDD

'  *TOYOTA Land Cruiser 90 3.0. TD
# # Prado. 150 CV con NTDD

Technology NTDD for TOYOTA Technology NTDD for TOYOTA
10 1




[\
4
TECHNOULOGUW

Technology NTDD for TOYG

W2z A

TECHNOL OG VY

hnology NTDD for TOYOTA

ECOPOWER NTDD

TOYOTA LAND CRUISER
213 CV con NTDD

NUEVA MECANICA

ort con la riqueza del equipa-
miento del nuevo Land Cruiser
en cualquier rincédn del plane-

W Sy . AT

I , T ta. Nuevo Land Cruiser. Impa- e e R NN :
ARA U N M I O rable. Incansable. Sin Limites.” P A v g LA PRUEBA EN
Aunque suena muy poético, EL BANCO DE

sl s

El Toyota Land Cruiser es un todoterreno mitico por su
trayectoria en el mercado y su constante y exitosa presencia

os responsables de
marketing de Toyota
dicen del nuevo Land
Cruiser en su péagi-
na web: “Construido
sobre 60 afios de experien-
cia, el nuevo Land Cruiser ha
sido diseflado para afrontar
los desafios mas extremos del
planeta, con una maniobra-

en todo tipo de competiciones off road, pero también es
un 4x4 auténtico, de los de siempre, de los de salirse del
asfalto, con traccion integral, un vehiculo para trabajar en
las condiciones mas extremas y dificiles, un vehiculo mas
pensado para aventuras mas que para excursiones.

bilidad y estabilidad a toda
prueba. Su espiritu aventurero
lo hace imparable tanto en el
calor del desierto como ante
el terreno mas rocoso. Vuelve
hacia el horizonte gracias a su
destacado rendimiento meca-
nico y su innovadora tecnolo-
gia, que hace que no existan
fronteras. Sumérjase en el con-

una vez probado el Toyota, no
parece que exageren demasia-
do. Es un 4x4 puro, disefiado y
pensado para terrenos duros,
que demuestra todo su poten-
cial cuando las condiciones se
ponen imposibles para otros.

e todas las versio-

nueva versiéon con mas lujo y
tecnologia, nosotros hemos
elegido la versién mas basica
y espartana, la versién pensa-
da para el trabajo duro y rudo
alejado del asfalto. Para esta
prueba, que culmina el desa-
rrollo tecnolégico de NTDD
para la repotenciacién del
Toyota hemos querido utilizar
el coche mas basico posible,
con las menores ayudas elec-
tronicas, para poder analizar
el propulsor y su rendimiento
en el estado mas puro posi-
ble. Hemos elegido el GX sin
aditivos, sin salsas ni com-
plementos. Bésico, con todo
lo imprescindible, pero sin
parafernalias. Eso si, el equi-
pamiento sin ser de lujo,
destaca por un impresionante
nivel de calidad en los acaba-
dos y en la utilizacién y usabi-

4x4 AUTENTICO,
DISENADO PARA

TERRENO DUROS

s

lidad de todos los elementos.

i} nes disponibles,  En definitiva, un basico de

AT cada nueva ver- matricula de honor.

_:,_w ¥ sién con mas equi- > o . n esencia es un
e pamiento y cada ST SR [RIMUEL 28 NEMISE [PEEE fiel sucesor de la
5 e do unas cuantas horas dentro

del Toyota y a pesar de no ser
un conductor precisamente
pequefio de tamafio hay que
destacar la gran comodidad
de las plazas delanteras, més
comparable con Dberlinas
de lujo que con armatostes
4x4. Mas de 1000 kildmetros
de pruebas, caminos, pistas,
trialeras, rampas, autovias,
carreteras de montanfa, barro,
polvo... Este tipo de pruebas
suelen acabar con el con-
ductor visitando al fisiotera-
peuta, pero con este Toyota
no es el caso, el puesto de
conduccidon es el sofd de
casa; amplio, confortable vy
comodo, con todos los man-
dos al alcance de la mano sin
necesidad de hacer ejerci-
cios gimnasticos para mover-
los. Otra matricula de honor
para el basico de la familia.

POTENCIA

gama, que sigue
respetando la fi-
losofia off road
Land Cruiser de los ulti-
mo ejemplares de la saga,
sigue ofreciendo las mejo-
res prestaciones 4x4. Las
novedades se centran en
el nuevo propulsor, menos
potente que el anterior y la
nueva caja de cambios au-
tomatica. La principal ven-
taja del nuevo motor es que
cumple la normativa Euro 6,
el comportamiento es muy
racional y progresivo, dacil
y facil de llevar, aunque un
poco parco en prestacio-
nes y con carencias en el
empuje sobre todo si va-
mos a plena carga en terre-
nos exigentes.

TecnoogyNDDfrTOYORA . TednologyNODorT
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as versiones supe-
riores de la gama in-
corporan adelantos
tecnolégicos de ma-
yor calado que el “pe-
queno” que hemos probado.
Para las versiones Limited
incorpora suspensién neu-
matica y un mejorado sistema
de traccién Crawl control. Las
versiones VLX disponen del
Multi-Terrain System. Es decir,
lo méas de lo méas de la tecno-
logia off-road.

El nuevo motor 2.8 D4-D sus-
tituye al anterior 3.0 D4-D
de 190 CV, desarrolla una
potencia maxima de 177 CV
a 3.400 vueltas y 450 Nm de
par entre las 1.600 y 2.400
rpm, segun declara la marca.
A nosotros en la prueba del
Banco de Potencia, la uni-
dad testada se nos fue hasta
los 188,6 CV de potencia, es
decir 11 cv méas que lo decla-
rado por la marca, sin embar-
go el PAR Motor méximo se
quedd en 399.8 Nm a 2.730
rpm, lo que significa 50 Nm
menos de PAR motor, que en
un vehiculo de estas caracte-
risticas se nota y mucho.

Con estos datos como pun-
to de partida para disefar la
mejora de prestaciones, los
técnicos de desarrollo de

NTDD se centraron en la me-
jora de PAR para conseguir
un comportamiento mas ade-
cuado a los usos profesiona-
lesy de ocio del Land Cruiser,
sin olvidarnos de la potencia,
también un poco justa. La me-
jor solucién para este Toyota
es la centralita adicional, que
nos permite variar algunos pa-
rametros respetando siempre
los limites de seguridad esta-
blecidos por el fabricante. La
primera version de la centra-
lita para el Toyota 2.8 D4-D
HDJ 180 de 177 CV, denomi-
nada CR DDIP-150 conseguia
llevar el Land Cruiser hasta los
215 CV. La segunda version
de la CR DDIP-150, denomi-
nada Evolution, nos arrojé en
el Banco de Potencia 227 CV
y un espectacular PAR Motor
de 506 Nm.

Como puede entenderse a
la luz de los datos del ban-
co de potencia la mejora en
prestaciones es brutal, gra-
cias a un motor muy elastico
y que permite mucha mejora
y a un desarrollo tecnoldgico
de NTDD exclusivo para este
modelo realizado pensando
en mejorar la usabilidad del
vehiculo y no en disparar los
pardmetros mas alla de los li-
mites de seguridad.

A,

L e

El motor en origen

El motor en origen es una
obra de arte, con un desa-
rrollo totalmente nuevo y
tecnolégicamente muy avan-
zado, hay motor para rato, y
promete convertirse en lider
de ventas en el segmento. Se
ha reducido el peso del mo-
tor utilizando materiales mas
ligeros como el aluminio y las
resinas de Ultima generacidn
en la tapa de la culéta. El blo-
que motor es completamente
nuevo con la configuraciéon
clasica de cuatro cilindros en
linea. Internamente se han
adoptado nuevas tecnolo-
gias con el fin de reducir las
fricciones con una bomba
de vacio de alta presién y un
conjunto de distribucién por
cadena de bajo rozamiento.
El sistema de inyeccién por
common rail también se ha
perfeccionado con una ges-
tion electronica mas precisa,

= BN
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que permite adaptarse a dis-
tintos pardmetros como la
temperatura, el oxigeno dis-
ponible en el aire o los reque-
rimientos del conductor para
ofrecer un funcionamiento
mas suave y eficaz. Por otra
parte, el turbocompresor ha
visto reducido su tamafio un
30 %y, sin embargo, anuncia
que es mas agil para subir de
vueltas y mejorar la respuesta
a la aceleracién gracias a su
sistema de geometria varia-
ble interna. Por Ultimo, Toyota
presume de un nuevo catali-
zador de urea (con manteni-
miento periddico), que junto
con el también nuevo sistema
de recirculaciéon de gases le
permite reducir en un 99 %
las emisiones NOx y bajar de
los 200 g de CO2 cada kilo-
metro (194 g) y cumplir asi la
normativa Euro 6.
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CON LA CENTRALITA
NTDD SORPRENDE SU
COMPORTAMIENTO
EN MARCHAS LARGAS

Ve WA, A8 g
213CV/504NM %i*’:%ECOP WER NTDD |
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a prueba en carretera

con el Toyota en origen

nos dejé una sensacion

agridulce con un com-

portamiento muy esta-
ble y un motor muy redondo con
respuestas muy buenas, pero
que tenemos que subir mucho
de vueltas para notar el empuje,
sobre todo debido a los kilos y a
la rigidez del chasis. Los ritmos
fuertes en asfalto no son el en-
torno ideal para el Land Cruiser
y se muestra algo torpe en las re-
cuperaciones de régimen, obli-
gando a un constante cambio
de marchas en rutas reviradas
con subidas y bajadas constan-
tes. Los adelantamientos a ple-
na carga dejan algo que desear,
la recuperaciéon de régimen es
algo lenta y nos obliga a reducir
una marcha para ganar algo de
impetu.

Con la centralita NTDD este
comportamiento cambié radi-
calmente. Con cinco adultos y
maletero cargado a tope mues-
tra una recuperacidon especta-
cular en todas las marchas, pero
sorprende sobremanera su com-
portamiento en las marchas mas
largas, donde recupera de 2000
a 3000 r.p.m. muy rapidamen-
te. Con la centralita lo primero
que notamos es que el motor
empuja sin concesiones desde
regimenes muy bajos, estirando
las marchas con una conduccién
mas cémoda vy relajada. En los

Technology NTDD for TOYOTA
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ritmos fuertes responde con in-
mediatez, nos obliga a levantar
el pie cada dos por tres, para
mantenernos dentro de los limi-
tes de velocidad. La sensacién
en autovia con el vehiculo car-
gado es que "no te lo terminas”,
“que tiene mas”, se ha convertido
en un vehiculo &gil y dindmico.

La prueba fuera del asfalto nos
deja mejor sabor en origen, esta
claro que es su medio natural,
donde se siente cémodo y des-
pliega todo el potencial. Un bas-
tidor que responde a las mil ma-
ravillas, una gran comodidad de
marcha, una buena altura libre,
etc... Las capacidades off road
del Toyota son de sobresalien-
te desde el primer momento.
Después de varias rutas, pistas,
trialeras, vadeos, rampas y de
someter el Toyota en origen a
todo tipo de “perrerias”, desde
terrenos deslizantes a caminos

T
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rotos y bacheados, las sensa-
ciones son realmente buenas y
se nos hace dificil creer en una
posible mejora. En definitiva, el
180 D fuera del asfalto nos ha
enamorado.

Ante este magnifico resultado
de la prueba en origen empe-
zamos la prueba con la centra-
lita NTDD tratando de exigir al
Toyota mas alla de lo razonable,
exprimiendo el motor al maximo
y forzando la maquina para ver
hasta donde puede llegar. La
primera prueba nos sorprendié
gratamente, un ascenso prolon-
gado por una larga y empinada
pista de acceso a un parque eé-
lico. En origen habiamos subido
sin problemas, sin traccién ni
reductora, en segunda a unas
3.000 r.p.m, jpor qué no probar
en tercera? El resultado es que
el Toyota nos pide més, subimos
la ladera a punta de pedal, en

A A S ol Rl ok
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Comportamiento en rampas

terceray 2.000 r.p.m. ;metemos
cuarta? No parece razonable,
pero el motor nos pide mas.

Las zonas de trialeras y vadeos
conlacentralitafuncionandoson
una gozada, el motor empuja
desde muy abajoypodemosira
regimenes realmente bajos,
concentrados en hacer la mejor
trazada, que el motor del 180 D
empuja sin conocimiento. Para-
mos en mitad de un rampa que
superara el 20 % de pendiente,
;saldra en segunda desde para-
do?, Sin problemas.

Al final la prueba off road del
Toyota con la nueva centralita
NTDD se convirti6 en un
“vamos a ver que judiada

"

se nos ocurre En este
capitulo solo podemos decir
que el comportamiento fue de
Matricula de Honor, sumarle
a las grandes capacidades
off road del Land Cruiser las
mejoras de PAR y potencia
NTDD han dado un resultado
espectacular. Se nos hace dificil
creer que podemos probar un
4x4 con mejores resultados,
cémodo en las situaciones mas
duras, conduccién relajada
en las subidas mas &speras,
rotundo pero elastico, fuerte
y duro para pasar por baches
impensables pero amable con
los pasajeros. Sélo una palabra:
INMEJORABLE.

s
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CERTIFICADO
POR NTDD

EVOLUTION Il permite la
lectura-programacion de la
ECU de los vehiculos por via
OBDIl y CANbus. (Sin mani-
pular fisicamente la ECU en
ningln momento).

EVOLUTION Il trabaja en
cualquier ordenador sin
necesidad de ser instala-
do, puede trabajar offline,
no necesita ningun tipo de
conexién a red para funcio-
nar, ejecuta el proceso por
separado durante las fases
criticas de lectura y escritura
de la ECU.

EVOLUTION I, se controla
a través de un sistema de
iconos muy intuitivos y de
su pantalla téactil, lo cual

hace que su uso sea extre-
madamente sencillo.
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186 CV _

Mejora NTDD

n NTDD hemos desarrollado una nueva centralita para mejorar las prestaciones

del més profesional de todos los Toyota 4x4, la Hilux, una Pick Up de alto

rendimiento que monta el eficaz 2.4 D4-D de 150 CV. En origen es una maquina

seria, profesional, con una infinidad de detalles y un comportamiento totalmente

garantizado. Con NTDD la Hilux se transforma, ademés de ser una méaquina
profesional que trabaja sin concesiones, se convierte en un divertido 4x4 capaz de los
desafios méas extremos. Desiertos, competiciones, rutas, nieve o arena, barro o rocas;
cuanto mas dificiles los terrenos a devorar, més a gusto se encuentra la Hilux.

Technology NTDD for TOYOTA
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Prueba Toyota Hilux 2.4 150D
4x4 150 CV: Profesional en

- . Origen. Espectacular con NTDD |

_;,‘;aa
1 . .
; = a unica motori-
zacién a la venta
en Espana es el
bloque 2.4 150D
con 150 CV (110 kW)
en combinacién con la
caja automatica de seis
relaciones o bien con
una manual de seis ve-
locidades, todo depen-
de del acabado elegi-
do. En nuestro pais los
usuarios sélo pueden
optar por la traccion

total.

Esta mecénica fabrica-
da en hierro y aluminio
es una evoluciéon del
anterior2.5 litrosy cuen-
taconundesplazamien-
to de 2.393 cm3, dos
arbolesdelevasencada
culata, inyeccion direc-
ta por conducto comun,
turbo, geometrfa varia-
ble e intercooler para
desarrollar una poten-
cia declarada total por
el fabricante: 150 CV a

Technology NTDD for TOYOTA
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3.400 vueltas y 400 Nm
de par motor entre las
1.600 y los 2.000 rpm.
Con ello, ofrece mucho
empuje desde bajas
vueltas y en marchas
cortas, pero enseguida
pierde ‘fuelle’ cuando
estiramos el cuenta-
vueltas. Por ejemplo,
en carretera, en sex-
ta velocidad, apenas
tiene tirdn (sin ir carga-
do), pudiendo calificar-
lo Unicamente como
suficiente.

Los cambios han sido
a mejor, pero sigue
siendo un pick up ex-
cesivamente tragon. Su
consumo oficial homo-
logado es superior al
de sus rivales que inclu-
so tienen mayor poten-
cia(8,2/6,3/7,01/100
km), y durante nuestra
prueba comprobamos
que los consumos rea-
les también son mayo-

TOYOTA HILUX

HILUX 150D 2.4 D4-D

ORIGEN

NTDD

Potencia
max.

147,8 CV (108,7
kW) a 3.328 rpm

186 CV (136,8 kW)
a 3.400 rpm

Par
maximo

399.9 Nm
a2.730 rpm

479,4 Nm
a2.730 rpm

Igual
rpm Par

399,9 Nm
a2.730 rpm

399,9 Nm
a 2.000 rpm

399,9 Nm
a 3.400 rom

Aceleraciéon
0-100

13,2" manual
2,3" automatico

11,88" manual
11,68" auto

~ Ficha Técnica

~ HILUX 150D 2.4 D4-

4 cilindros en linea, 2.393 cc 2.4

Aceleracién
0a 100 km/h

Recuperacién
' 80a120km/h |
Velocidad
Maxima
Consumo
(U/EU/C)

Emisiones
CO2 por km

D

150D

Velocidad max. | 170 km/h

13,2" segundos Cambio manual -

12,8"automaético

170 km/h

12,3 segundos

Combinado L/100 km

8,2 urbano / 6,3 Extraurbano / 7,0

185 g/km de CO2 (Euro 6)

il [
'u

res a pesar de que el motor
solo gira a 1.800 rpm a 120
km/h. Rondan los 12 litros en
ciudad, los 7,8 litros en ca-
rreteray los 8,9 litros en ciclo
mixto. El depdsito de com-
bustible alcanza los 80 litros.

En cifras, con una acelera-
cién de 0a 100 km/h en 13,5
segundos, una velocidad
méaxima de 170 km/h y una
recuperacion de 80 a 120
km/h en el entorno de los
12,3 segundos, bien podria-
mos decir que no se trata de
un vehiculo &gil. Al fin y al
cabo, es un modelo pensa-
do para circular por campo a
baja velocidad y tener buena
capacidad de carga (hasta
3.210 kilos), por lo que sus
prestaciones en carretera
no son despampanantes. En
cualquier caso, algo mas de
potencia no le vendria nada
mal, es en lo que han trabaja-
do los ingenieros de NTDD,
ya que sus rivales le superan
en, prestacionesy consumos.
Aspecto que increiblemente

o . ke LA . “.‘?‘:‘q v
4

se mejora en todo su rango
de revoluciones, mejorando
en un 8% el consumo.

Respecto al cambio manual
de seis velocidades, no es
muy preciso y resulta bastan-
te blando, con un recorrido
generoso. Si que es agrada-
ble el tacto del embrague y
el escalonamiento del cam-
bio, con unos desarrollos
mas adecuados a un uso
profesional que ocioso del
modelo. De modo que ahora
la 1* es un 10% mas cortay la
67 resulta un 23 % mas larga
que la anterior ultima rela-
cién, lo que va a permitir ro-
dar con poca exigencia me-
cénica al motor, estos puntos
criticos son muy bien apro-
vechados gracias a la mejora
que nos ofrece NTDD, lo que
nos permite realizar grandes
trialeras en velocidades cor-
tas y disfrutar de esos 30CV+
en carreteras como si de un
vehiculo se tratase.

S,
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:.,-IrH a3 Desafio HILUX 150D 2.4 D4-D e ggrlnaps:sgl‘)’ g en I re | g ama P IC ku p
whutad il o2 PRUEBA R ORIGEN PRUEBA B2 HNTOD
Eﬁgﬁl_ 13;{3"”“ EE.{??’IL{ omwem | con centralita Toyota Hilux con NTDD se pone en cabeza en relacion cilindrada/caballos,
WLONETR0S 786 O 505 e gracias a NTDD sigue liderando el mercado del 4X4
el ERE NTDD
MAXIMA POTENCIA

186 CV wocn | worso onsn] o cwar | e
Volkswagen 3.0TDi 165/4500

| =

Faotoncia [ kW

! b 12 18 24 N

FFM {108}

== FPotRusds  mmmmFolNoms == Pot Absasbeda — v :‘.‘ :
&l L il [ ) =1 ¥ 0 [ 3 L.}
Polenia DIN 70020 1067 1968 KW 1418 W50 CV a 79 T§iwn 28 312 RPW Mitsubishi  |L200 25DI-D| 178 130/4000| 400
Potenda mobai 1068 B50 kW 1452 186 OV iy

Polencia enrueda 1012 294 KW 13707 170 CV

g
Mo "~ e motor W J05  ATI4 Nn o B G5k 2730 T30 RPM
h Velocdad Mébdma © 854  TRD kwh
\ RPM Misdmas 361 36W RPM
Termg Adre 200 00 =0 Pressin Amosléiica S8 5%dmbai
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Probamos el devorador de rutas
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- Este magnlflco TT con estética retro y una gran personalidad

| comportamiento
de este vehiculo
en origen es es-
pectacular, a pun-
ta de acelerador
la respuesta es muy buena
y entrega la potencia en
todo el recorrido de pe-
dal, el cambio automatico
permite una conduccion
muy cémoda vy la respues-

Technology NTDD for TOYOTA

no deja indiferente a nadie.

ta y recuperaciéon son mas
que notables en todas las
marchas. Llegados a este
punto es necesario reco-
nocer que mejorar algo
normal o mediocre es muy
facil, pero mejorar este vehi-
culo es un reto que va mas
alld de los conocimientos y
capacidades de la mayoria.

Con una estética derivada de sus primeros antecesores, el FJ no sélo hereda
la estética, sino también el conocimiento y know how acumulado porla marca
después de tantas décadas.

TECHNOL OG VY

nology NTDD for TOYOTA

Los técnicos del departamen-
to de desarrollo de NTDD se
enfrentaron a este reto mas por
el orgullo de conseguir mejo-
rar lo inmejorable que por ob-
jetivos de mercado, ya que las
unidades vendidas en nuestro
mercado son més bien escasas
por lo que amortizar los costes
de I+D-i se nos antoja imposi-

ble.

S S S s

La mejora de rendimiento con "
programacion ECOPOWER NTDD "}

S

la hora de va-
lorar el com-
portamiento
del Toyota con
E modifica-
cion NTDD entramos en
el territorio de las sensa-
ciones, cuanto mas fino y
experimentado el piloto,
mas mejoras de compor-
tamiento se aprecian. A
diferencia de los diesel,
en los que las mejoras
NTDD consiguen siem-
pre mejorar la respuesta
de par motor a regime-
nes de vueltas méas bajos
y un aumento de la po-
tencia en todo su régi-
men de motor, en el FJ,
movido por un potente
motor de gasolina, no
ocurre esto. Las mejo-
ras NTDD aumentan el
Par y caballaje mante-
niendo el régimen del
motor. Desde el princi-
pio notamos un mejor
comportamiento del ve-
hiculo a la respuesta al
acelerador, la reaccién

del motor es instantanea
a la presién del acelera-
dor. Con la mejora NTDD
notamos una mayor ace-
leracién y mayor alegria
en la recuperacién, el
motor empuja desde
abajo con energia, muy
dindmico y mas alegre.

Es increible el dinamis-
mo y ligereza de con-
duccién del FJ, y més si
tenemos en cuenta los
mas de 2.000 kilos y 4,7
metros de longitud. Pese
a las importantes dimen-
siones se desenvuelve
a las mil maravillas fuera
del asfalto, las descomu-
nales ruedas salvan ba-
denes, zanjas y acequias
con mucha mas facilidad
de lainicialmente espera-
da, contribuyen a esto la
magnifica entrega de Par
a cualquier régimen, la
alturaalsueloyunabuena
distancia entre ejes.

SN

La prueba
en el banco de potencia

as pruebas en el banco

de potencia empezaron

a dejar claras las dificul-

tades que iba a entra-
far el reto, el FJ nos did en el
banco los prometidos 268 CV a
5.600 r.p.m. y un Par Motor de
380 Nm a 4.400 r.p.m.

Después de varias modifica-
ciones de los pardmetros de la
reprogramacién Ecopower, los
técnicos de NTDD llevaron el
FJ a los 295 CV, una mejora de
algo mas del 10%. El Par Motor
con la modificacién subié hasta
los impresionantes 420 Nm casi
un 11 % de mejora.

S S S S S S SSSSSSSSSs

Technology NTDD for TOYOTA
25



[\Ig

4

TECHNOL OGVY

Technology NTDD for
56l VB

e
ef Vi .

Technology NTDD for TOYOTA
26

wp—

.. B

La prueba del banco
de potencia

ealizar esta prueba

ha sido una de las

cosas mas diver-

tidas que nos han

tocado Ultimamen-
te, la pista revirada con cons-
tantes subidas y bajadas es el
elemento natural para este
FJ, que se agarra en las curvas
como una lapa, permitiendo
una conducciéon deportiva. Se
muestra muy répido en las cur-
vas mas cerradas, sin ningun
atisvo de mal comportamien-
to ni subviraje. Los neumati-
cos agarran sin problemas,
la aparicién de gravilla no es

400 |

300
250 1
2001

100
0

1] i
Rpm 1500 2500 3500 4500
Origen

ningun problema. Las suspen-
siones trabajan sin proble-
mas, un buen recorrido y no
se muestran excesivamente
blandas. En definitiva, una go-
zada. Las rampas no suponen
ningun problema y se supe-
ran con facilidad, quizés con
la reprogramacién Ecopower
NTDD hemos podido realizar-
las @ menos r.p.m. y con una
conduccién menos forzada.
El FJ es divertido y permite
una conduccién agresiva sin
transmitir sensacion de peli-
gro. Las rampoyota FJ Cruiser
4.0V6 V.S. Hummer H3.

IS S

5500 6500 7500
NTDD ECOPOWER

BN Potenciamotor 268 a 5600 rpm BB 295 a 5800 rpm

B Par motor

380 a 4400 rpm M 420 a 4400 rpm

| FJ Cruiser analizado

incorpora las llantas

opcionales de alumi-

nio de 17 pulgadas

con neuméaticos de
32, los mas grandes que co-
mercializa la marca nipona. La
caja de seis velocidades del FJ
estd perfectamente sincroni-
zada con el motor

Su caja de cambios automa-
tica de seis relaciones y su
ligereza hacen claramente
mas agil de lo esperado al FJ
Cruiser. Pese a que el disefno
retro ha perseguido ofrecer
formas originales que recuer-
den al Land Cruiser Serie 40,
su carroceria no estad exenta
de practicidad, con éangulos
de ataque y salida muy despe-
jados, dpticas poco expuestas
a golpes y grandes retroviso-
res verticales. La capacidad

iz z2z2z 22303030373 3053373 37373353533r37375353o3r3mmrmr3rmr3r3m7373753>5g3 momsm;m; ;>335 37 o7onmrmrnrmom5omrmrnm557#@75753537r7r#rr5r5m5mrnnrnrnm4rrnrr o r;p;n;m o ;A

del maletero es mas que acep-
table con 790 litros que pasan
a 1891 con los asientos trase-
ros abatidos.

Todas las versiones del FJ,
incluso las 4x2, vienen con
diferencial trasero bloquea-
ble. La cajatransfer de traccién
total permanente del Toyota
es heredada del 4Runner y
funciona con un diferencial
central Torsen que reparte
la fuerza al 40/60% (delante/
atrds) en situaciones norma-
les. Silo bloqueamos, el repar-
to se fija al 50/50%.

En definitiva, estamos ante un
gran atleta del 4x4, NTDD nos
ha dado la posibilidad de pro-
barlo y con su mejora ECO-
POWER lo ha afinado para

competir.
S S S S S S
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El HDJ 100 es un
verdadero camidn,

que empuja con fuerza
desde las 1000 rpm

-y
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“ HDJ 100
El rey del desierto

| Toyota monta una

gran mecanica de

4.2 litros de 204 CV

con un comporta-

miento realmente
bueno, teniendo en cuenta
las dimensiones y peso.

Los retrovisores son gran-
des y ofrecen una visibilidad
excelente; se pliegan eléctri-
camente. Las estriberas late-
rales son de serie, y resultan
muy Utiles para acceder al
habitdculo, pero penalizan
la altura libre en conduccidn
off road. La tercera fila de
asientos -de serie- dispone
de ventanas con apertura en
compads, con accionamien-
to manual. Destaca por una
acertada distribucién de los
mandos y la buena posicién
de conduccion.

Si hay algo que describe a
la perfeccion a este mito de
las pistas y dunas es el cali-
ficativo de ENORME EI HDJ
100 mide 4,95 metros de
largo, mientras que la anchu-
ra se queda en 1,94 my en
la bascula nos da unos nada
despreciables 2.570 kg. Las
plazas, incluso las traseras
plegables, estdn pensadas
para adultos, ademés el
acceso al interior del vehi-
culo es sencillo gracias a las
estriberas laterales y a los asi-
deros existentes en el marco
de las puertas.

El HDJ 100 es un verdade-
ro camién, que empuja con
fuerza desde las 1000 rpm,
mostrando en todo momen-
to una fuerza descomunal.

Las mejoras NTDD

a mejora NTDD para el

HDJ 100 nos aporta un

20% mas de potencia

y nos permite sacarle

41CV mas para llegar
a los 245CV, potencia que no
nos vendrd nada mal cuan-
do queramos mover el enor-
me peso por rutas extremas
o rampas dificiles, mas adn
siutilizamos preparaciones
especificas o viajamos con la
casa a cuestas...

El Par Motor también se incre-
menta en un importante 20 %
para llevar el Toyota a los 516
Nm, es facil imaginar como
con ese descomunal par mo-

tor, el HDJ100 empuja desde
abajo sin importarle peso, car-
ga o superficie de rodadura.
El motor se vuelve mas elasti-
co y comodo de conducir.

El consumo también se re-
duce sensiblemente, en las
mediciones realizadas hemos
certificado una reduccidn del
8%, pasando de los 16,1 litros
en urbano a los 14,8 litros. En
conduccidn en carretera se
nos va a 8,83 litros a los 100
contra los 9,6 que consume
en origen. El consumo com-
bi-nado de 11,1 litro, baja has-
ta 10,21 litros.

Las especificaciones técnicas
Modelo Toyota Land Crusier HDJ100 4.2 TD J10

Afio de produccién del modelo 1998

Ao fin de produccion del modelo | 2005

Alimentacion

Inyeccion indirecta electrénica, Bomba Denso, turbo
e intercooler

Distribucidn

2 valvulas por cilindro, un arbol de levas en culata

Tipo/Cilidrada

Potencia max.

Diésel, 6 cil.enlinea/4.163 cm®

Origen NTDD

150 kW (204 CV)

180 kw (245 CV)

Par méximo

430 Nm (43,1 kgm)

516 Nm (51,6 kgm)

Velocidad méxima

180 Km/h.

180 Km/h.

Aceleracion
de 0a 100 km/h.

13,6" sequndos

12,24" sequndos

Aceleracion
de 0a 1000 metros

33,2" segundos

29,6" segundos

Recuperacién de 80 a 120 Km/h
en4?

11,2" segundos

10,0" segundos

Recuperacién de 80 a 120 Km/h
en5’

14,2" segundos

12,7" segundos

Consumo de combustible urbano | 16,1 L/100 km

14,8 L1100 km

Consumo de combustible
extraurbano

9,6 L/100 km

8,8 /100 km

Centralita
NTDD DVP G3S2

Comportamiento
con NTDD

En ciudad...

No se encuentra nada a
gusto: sus enormes dimen-
siones le hacen ser 'torpe’
en las maniobras o buscan-
do aparcamiento.

En carretera...

Su motor tiene potencia de
sobra para adelantar con ra-
pidez. Nos sorprenderd lo
bien que recupera.

En autopista...

Se pueden mantener ele-
vados ritmos con facilidad,
y siempre ofrece una gran
capacidad de recuperacion.

Pista de tierra...

El grado de confort que
proporcionan las suspen-
siones y esa potencia extra
que ofrece NTDD se dejara
sentir en nuestra conduc-
cion.

Pista lenta...

La suspension neumatica
regulable en altura juega a
su favor, asi como la elevada
cifra de par que entrega su
motor.

Off road Sus limites lo po-
nen su enorme tamafo y
peso... y las expuestas es-
triberas; la reductora sélo
es necesaria en situaciones

TECHNOL OG VY
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Consumo medio combinado 11,1 /100 km 10,2 L/100 km

extremas.
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| auge de las ventas
de TT en los 90 for-
z6 a los fabricantes
a lanzar nuevos pro-
ductos. Toyota puso
en escena el Land Cruiser 90,
modelo que con el paso de
los anos se ha ganado un me-
recido reconocimiento por su
versatilidad, calidad y eficacia.

El Land Cruiser 90 equipado
con el propulsor de inyeccién
indirecta estd ya superado,
pero su nivel de prestaciones
sigue vigente y su economia
de adquisicién en el mercado
de usados, frente a uno nuevo,
constituye una excelente base
para “fabricarse” un todoterre-
no con letras mayusculas.

En el interior encontramosunos
materiales de calidad que tan
sélo admiten un reproche.

La transmisién, permanen-
te a las cuatro ruedas, tiene
su punto débil en el diferen-
cial delantero, que suele dar
problemas en competicidn.

Desde el punto de vista de
la traccion, siempre interesa
adquirir vehiculos provistos
de bloqueo de diferencial
trasero, como es el caso. El
eje rigido posterior es muy

T U
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robusto y estd muy bien
guiado por sus cinco brazos.
Las suspensiones delanteras
ofrecen un buen equilibrio
con la trasera gracias a la pre-
sencia de muelles en ambos
ejes. En cuanto al sistema de
frenos, va muy bien; sus cua-
tro discos trabajan con efica-
cia y es dificil fatigarlos. Por
ultimo, la culata se resiente
con los kilémetros y, con el
motor en marcha, lo primero
que destaca es su elevada au-
tonomia: sus 90 litros son un
perfecto aliado para su razo-
nable consumo

Sus reacciones son nobles
gracias a su traccion perma-
nente a las cuatro ruedas y a
su logrado equilibrio de ma-
sas.Facil de conducir, se des-
envuelve correctamente en
el trdfico urbano, se mueve
con soltura por autopistas y
admite sin complejos rodar
- e s 1T R

ligero por carreteras rizadas.

La gran fiabilidad y robustez
del 90 frente a la competencia
hace que sea el punto de mira
de muchos aficionados que
buscan una base sélida para
dejar volar su imaginacién y
prepararse la "maquina total”.

Dotado de una buenarobustez
y eficacia, este vehiculo puede
responder a lo que se busca
tanto para raids como para
todoterreno extremo. Si sélo
se quiere para excursiones
camperas, basta con proteger
el eje delantero y la tréansfer y
elevar un poco la suspension.

Como corresponde a un
verdadero todoterreno, las
reductoras cumplen sus
cometidos con unos desa-
rrollos muy apropiados para
el campo, al igual que los
bloqueos de diferencial cen-
tral y trasero.

Cuando la
versatilidad
se hizo coche

2z A
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Ficha técnica

Las especificaciones técnicas

modelo

Modelo Toyota Land Crusier 90 3.0 TD PRADO
Afio de produccién del modelo | 1996
Afio fin de produccién del 2002

Alimentacion

Inyeccién indirecta electronica, Bomba Denso, turbo

e intercooler

Distribucién

2 valvulas por cilindro, un drbol de levas en culata

Tipo/Cilidrada

Potencia max.

Diésel, 4 cil.en linea/2.982 cm?

ORIGEN NTDD

91 kW (125 CV)a 3.600 rpm

109,32 kw (150 CV)

Par méaximo

295Nm (30,1 kgm)

354 Nm (61,90kgm)

Velocidad maxima

160 Km/h.

160 Km/h.

Aceleracion
de 0a 100 km/h.

14,7" sequndos

13,5" segundos

Aceleracion
de 0a 1000 metros

35,2" sequndos

31,6" segundos

Recuperacién de 80a 120 Km/h
en 4?

12,1" sequndos

10,9" segundos

Recuperacién de 80a 120 Km/h
en5?

15,7" segundos

13,2" segundos

Consumo de combustible urbano

13,2L/100 km

12,11/100 km

Consumo de combustible
extraurbano

9,6 L/100 km

8,8 /100 km

Consumo medio combinado

10,4 L/100 km

9,45 L/100 km
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Las
mejoras
de NTDD

n el caso del Toyota
Land Cruiser 90 3.0

TD las mejoras se

consiguen median-

te el montaje de
una centralita complemen-
taria, sobradamente proba-
da y muy fiable, la centralita
NTDD DVP G3S3. Las mejo-
ras que se consiguen son de
un 20 % de incremento de
PAR y potencia y un 8% de
reduccidn de consumo.

La potencia se ve incremen-
tada hasta los 150 caballos,
lo que le da al Toyota un me-
jor comportamiento y unas
sensaciones de conduccidn
mas ligera. Por otro lado el
PAR motor se incremen-
ta hasta los 354 Nm, lo que
notamos sobre todo en la
inmediatez de respuesta a
bajos regimenes que se nota
especialmente en los esfuer-
zos de subidas o para salvar
obstaculos.

Centralita
NTDD DVP G3S2

TECHNOL OG VY
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\ 200 CV para resucitar un mito

P e T T LR A
A L e

no de los TT de mas éxito en el
U mercado, una maquina que, a pesar

de los anos, sigue vigente y dando
grandes satisfacciones a los aficionados al
4x4, rejuvenece y se va de fiesta con los
200 CVy el magnifico PAR de 425 Nm que
le aporta la centralita NTDD DCR DDI4+.

Technology NTDD for TOYOTA
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| KDJ 125 es un ve-
hiculo que cada vez
tiene mas demanda
entre los aficionados
que quieren prepa-
rarse un 4x4 para la aventura,
esto es debido sobre todo a
que no paga el pato del ex-
ceso de equipamiento de
los posteriores KDJ 150, que
suben considerablemente el
precio y los costes de man-
tenimiento. La anterior ge-
neracion del Land Cruiser -el
KDJ 120- ofrecia dos tipos de
configuracion para la rueda
de recambio. Colgada en el
portén o anclada en los bajos
del vehiculo. Este matiz, que
parece insignificante, sitla
este gran todoterreno frente
a dos potenciales compra-
dores, urbano o campero.
Si nuestro dmbito de vida es
urbano con esporadicas sa-
lidas al campo o la nieve, la
opcidén de ubicar la rueda de
recambio entre los largueros
del chasis es la més ldgica.
A la hora de aparcar la tarea
serd mas sencilla y al acceso
al maletero también. Sin em-
bargo, si optamos por la rue-
da de recambio en el portdn
trasero dispondremos de un
espacio adicional de carga,
muy Util a la hora de ir de va-
caciones con toda la familia
o realizar viajes todoterreno.

e

Entre los largueros del chasis
podremos instalar una se-
gunda rueda de recambio o
aumentar la autonomia con
la incorporacion de un depoé-
sito auxiliar de combustible.

El interior del KDJ 125 ofrece
un espacio amplio y bien aca-
bado. A destacar la ausencia
de ruidos, a pesar del uso por
campo. El ajuste y calidad de
los materiales son, sin duda,
aspectos bien resueltos por
el fabricante japonés. Ade-
mas los asientos suplemen-
tarios otorgan un plus de
habitabilidad. El propulsor,
una vez montada la centra-
lita NTDD DCR DDI4+, cam-
bia totalmente, mejorando
su comportamiento en todos
los pardmetros. Ahora ofre-
ce potencia y par suficientes
para superar todo tipo de
obstéculos, con un consumo
muy ajustado, entre nueve
y doce litros sin abusar del
acelerador. Los radiadores,
sin embargo, se encuentran
muy expuestos a golpes o a
ensuciarse, lo cual nos obliga
a colocar una sélida protec-
cién y realizar una limpieza
adecuada, si rodamos por
zonas de barro. Las suspen-
siones se muestran eficaces,
ofrecen generosos recorri-
dos de suspension y cuentan
con una fiabilidad contrasta-

zzzzzz——————————
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da. No ocurre lo mismo con
la direccién, que demanda
un mantenimiento exhausti-
VO si queremos garantizar su
buen funcionamiento.

La transmision goza de buena
salud y no plantea mayores
problemas, un mantenimien-
to adecuado permitird un sin-
fin de kilémetros sin averias.
Los frenos también ofrecen
un buen rendimiento y consi-
guen detener el vehiculo sin
problemas de fatiga gracias
a sus generosas dimensio-
nes. En conduccién urbana
no es dificil callejear, a pesar
de sus dimensiones. En ca-
rretera rueda como cualquier
berlina de gama media-alta
y en campo se muestra soli-
do y consistente, situdndose
como una de las referencias
off road. Un disefio funcional
y la calidad delos acabados
garantiza la pervivencia de
los interiores durante toda
la vida util del vehiculo. Las
versiones con acabados GXy
VX ofrecen unos tapizados y
guarnecidos adecuados para
el uso diario y que resisten
bien el paso del tiempo. El
Land Cruiser equipa de serie
dos butacas abatibles en el
maletero. El sistema de ple-
gado no es el mas funcional,
pero los asientos son casi de
verdad.

Centralita NTDD
para TOYOTA
Land Cruiser
KDJ 125

FICHA TECNICA
Tipo Diésel, 4 Cil. En Linea

Cilindrada 2.982 Cm3 (96x103)

Alimentacién Iny. Directa Common Rail, Turbo E Intercooler
4 Vélvulas Por Cilindro

163 Cv (85 Kw)A 4.300 Rpm

343 Nm (35 Kgm)A 1.600 Rpm
TRANSMISION

Total permanente con diferencial central blo-
queante y control de traccién electrénico

Distribucién
Potencia Max.

Par Maximo

Traccién

Manual, 5 Velocidades
SUSPENSION
Ind. Dobles Tridngulos Eje Rigido Con Muelles

Cambio

Delantera

Ind. Dobles Tridngulos Eje Rigido Con Muelles

FRENOS
Discos Ventilados

Trasera

Delanteros

Traseros Discos Ventilados

DIMENSIONES Y PESOS
4.850-1.875/1.905 Mm
2.790 Mm

Via Del./Trasera 1.535/1.535 Mm
Peso 2.070 Kg

Cap. Maletero 192/403 Litros
Depésito 87 Litros
RUEDAS

Largo/Ancho/Alto
Batalla

Llantas 6x17

225/70-17 O 265/65-17
PRESTACIONES Y CONSUMO
165 Km/H

9,5 L/100 Km
COTAS

Neumaticos

Velocidad Max.
Consumo Medio

Angulo de ataque 35°
Angulo de salida 28°
Angulo ventral 158°
Profundidad de 75 cm
vadeo

Altura libre 22,5cm

TECHNOL OG VY

achnology NTDD for TOYOTA

a Centralita NTDD DCR
DDI4+ es una electrdnica
de fabricacién espafiola con
mas de 10 aflos en el merca-
do, sobradamente probada, muy
fiable y con un rendimiento ga-
rantizado. Esta centralita es la mas
apropiada para el Toyota Land
Cruiser 3.0 D4-D fabricados entre
2001 y 2006, tanto para los con-
ocidos como KDJ 120 como para
los KDJ 125 de 163 CV y de 166
CV. La optimizaciéon de prestac-
iones con esta centralita proba-
da en banco de potencia nos ha
dado los siguientes pardmetros:

KDJ 120 DE 163 CV.
Potencia NTDD 196 CV.
PARNTDD 412 Nm

KDJ 125 DE 163 CV.
Potencia NTDD 196 CV.
PARNTDD 412 Nm

KDJ 125 DE 166 CV.
Potencia NTDD 200 CV.
PAR NTDD 425 NmW

Technology NTDD for TOYOTA
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Para TOYOTA KDJ 150 3.0
de 172 CV

Technology NTDD for TOYOTA
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NTDD ha optimizado la centralita CDR DDI4W para los Toyota
Land Cruiser KDJ 125 de 173 CV y para el KDJ 150 de 172 CV,
obteniendo unas importantes mejoras llevando al TT japonés hasta
los 208 CV y 492 Nm de Par Motor y una reducciéon
de consumo superior al 10 %

a centralita mejorada consigue incre-
mentar el Par Motor hasta los 492 Nm,
lo"guephace, que el Toyota tenga un
comportamiento espeetacular en bajos
regimenes ya 'que el motor empieza a
empujar con impetuosidad desde bien abajo,
ya en las 1000 r.p.m. se muestra dindmico vy
brioso. Este cambig en el comportamiento de
la mecéanica del KDJ es'muy importante para
el uso del TT en situaciones limites, rutas com-

‘plicadas y trialeras, ya,que nos permite llevar
lI £ .

el coche a bajas revoluciones lo que hace mas
cémoda y sencillalaconduccion.

El KDJ 150 estéticamente es un coche bastan®
te cuidado para tratarse de un todo terreno. El
frontal es llamativo y monta unas llantas que le
dan un aspectointeresante. Al abrir la puerta, te
das cuenta de que.la manilla queda mas o me-
nos a la altura del techo de 'un cochée normal:
esto no es.un SUV::. es mucho més. El estribo
no es un adorno, es una necesidad para subir-
seal Land Cruiser. La version Limited tiene un

Technology NTDD for TOYOTA
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Centralita

equipa-
miento
completi-
simo: faros
pintura perla- da, tapiceria
de cuero, climati- zador de 3 zonas,
3 filas de asientos, navegador... incluso una ne-
vera entre los asientos delanteros. Algunos ele-
mentos son muy Utiles, como la iluminacién de
los faldones, pero otros resultan prescindibles.
Es el caso de los asientos traseros abatibles
eléctricamente. El sistema estd muy bien para
no “pelearnos” con tiradores y mecanismos
cuyo funcionamiento no siempre estad claro,
pero es lento y ahade peso al coche

de xendn,

El Toyota Land Cruiser es todo un clésico entre
los 4x4 de verdad. Eterno rival del Land Rovery
una verdadera herramienta de trabajo, su capa-
cidad de avanzar en el campo es sorprendente.
En carretera no va mal, pero, claramente, no es
su habitat predilecto, y para ciudad es quizas
demasiado grande. El tamafio de este Toyota
impone. La direccion gira mucho y se agradece
para maniobrar, hasta el punto de que nosllega-
mos a olvidar de que estamos en un aparato de
casi 5mdelargo y més de dos de anchura total.
La visibilidad es muy buena desde el puente de
mando y los enormes retrovisores nos permi-
ten dominar todo lo que nos rodea. Aun asi, el
Land Cruiser no es un coche para el tréfico ur-

Technology NTDD for TOYOTA
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b a no.
porta-
en carretera
estd muy condicionado
por la altura y el peso. El peso de
su chasis independiente, la carroceria atornilla-
da y cinco ocupantes se acerca a las 3 tonela-
das. Poner en marcha todos esos kilos en cada
cruce, rotonda, seméforo, atasco, rampa... su-
pone un gasto energético importante, y aqui es
cuando mas se nota la mejora de prestaciones
que aporta la centralita NTDD DCR DDI4W, ya
que podremos mover el mastoddéntico KDJ 150
a punta de acelerador, sin forzar ni elevar las
r.p.m. lo cual contribuye a moderar el consumo,
sobre todo en su uso en ciudad.

El com-
miento

La vida a bordo del Land Cruiser Limited es
como en una berlina de lujo... pero a medio
metro del suelo. Los materiales son de calidad
y robustos, aunque su presentacién es muy
austera, como corresponde a un 4x4. No fal-
tan las asas en los pilares A, muy cémodas para
subir al habitaculo y para sujetarse cuando sali-
mos al campo. La amplitud interior es enorme,
salvo en la tercera fila de asientos, cuyos ocu-
pantes, si son adultos, viajaran con las rodillas a
la altura del pecho. Ademas, el mecanismo de
plegado eléctrico de estas banquetas roba li-

CR DDI4W

w. g) |

tros al maletero. El

portéon trasero de

apertura lateral ne-

cesita mucho espacio para

abrirse y lo hace del lado co-

rrecto para paises donde se

conduzca por la izquierda;

en Espana resulta incomodo

cargar el maletero por el lado
del tréfico, y no de la acera.

Una vez en carretera abierta,
el Toyota Land Cruiser em-
pieza a mostrarse mas como-
do. Le gustan los espacios
amplios, acordes con su ta-
mano y peso. El motor turbo-
diésel de 3 litros y 4 cilindros
no es muy ruidoso y mueve
bien este aparato. La caja de
cambios no es de Ultima ge-
neracion, con transiciones
algo lentas entre marchas,
pero no desentona con el
conjunto. Los consumos ba-
jan, pero seguimos viendo
cifras elevadas. Los kilos y la
aerodinadmica impiden bajar
de los 11 1/100km.

Las limitaciones que el Land

2T
P
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Cruiser tiene para moverse
sobre el asfalto se convierten
en nuestras mejores herra-
mientas fuera de éste. Te re-
comiendo que leas el manual
de instrucciones para con-
ducciéon 4x4 que se incluye
en este Toyota antes de salir
al campo con él. No es un ju-
guete, es una maquina muy
robusta y precisa. Hay que
saber manejarla para sacar
el 100% de su rendimiento.
El sistema de control de la
velocidad de descenso, por
ejemplo, tiene sus particulari-
dades, ya que se puede acti-
var también para ascender y
tiene 3 niveles de velocidad.
También necesitaremos sa-
ber bien cdbmo manejar el dis-
positivo multi Terrain Select y
qué seleccionar en él.

El Toyota Land Cruiser es un
verdadero 4x4, una herra-
mienta para abrir camino allf
donde no lo hay; en eso no
tiene rival. Su precio es ele-
vado, pero es que la robustez

s
-
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de su bastidor y elementos
mecénicos o sus soluciones
técnicas para avanzar por
donde parece imposible son
muy caras de producir. Si
buscas un coche para viajar y
salir una o dos veces al cam-
po, te equivocas de vehiculo.
Su consumo es elevado y su
comportamiento  dindmico
en carretera tiene ciertos li-
mites. Pero si el trabajo o la
aficion te obligan a visitar vi-
fias, canteras, parques eoli-
cos o, sencillamente, te gusta
llegar a lugares "“inhdspitos”,
estds ante una maquina de-
finitiva. Sus asientos pueden
estar cubiertos de cuero, su
motor y caja de cambios lle-
varte con un silencio de mar-
cha notable, pero en su ADN
esta claramente presente ese
companero de viaje de los
reporteros de los programas
de naturaleza en el corazén
de Africa, de los guerrilleros
mozambiquenos... es rudo e
irrompible.

Technology NTDD for TOYOTA
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TOYOTA LAND CRUISER
3.0 D4 D 190 CV

-~EI mas potente
de Ia famllla
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| Toyota Land Cruiser

estd disponible con

carroceria de tres vy

cinco puertas. La ver-

sién de cinco puertas
es 45 cm maés larga y puede
tener hasta siete plazas. Es un
auténtico todoterreno por su
capacidad para circular fuera
del asfalto y superar obstacu-
los complicados. En carretera
es considerablemente mas
torpe que los SUV.

Tiene diversos elementos
de ayuda al conductor para
cuando circula fuera del asfal-
to: bloqueos de diferenciales,

un sistema que ajusta el fun-
cionamiento del acelerador,
de los frenos y del control de
traccion  («Multi-terrain ~ Se-
lect»), hasta cuatro cédmaras
para captar imagenes de los
alrededores de la carroceria
y un dispositivo que es capaz
de mantener automéaticamen-
te el avance del coche a muy
baja velocidad («Crawl Con-
trol»).

El Toyota Land Cruiser es un
coche amplio, tanto en la ver-
sion de tres como de cinco
puertas, principalmente por

tas puede tener siete plazas
dispuestas en tres filas de
asientos (2+3+2). Los asientos
de la segunda fila. El asiento
del lado derecho se adelanta
para dejar acceso a la tercera
fila. El hueco que deja libre no
es muy grande y, por tanto, el
acceso a la tercera fila no es
cémodo. Los dos asientos de
la tercera fila son opcionales.
Se pueden guardar facilmen-
te, los dos o uno sélo, bajo el
piso del maletero cuando no
son necesarios.

Los asientos delanteros son

la anchura. La de cinco puer-

LAS MEJORAS NTDD CON LA
CENTRALITA DCR DDPA41.
228 CV Y 504 Nm

| Land Cruiser 3.0 D-4D
EVXL Sp pesa entre 2.285

y 2.490 kg (en funcién del
equipamiento). Nosotros hemos
medido en origen que necesita
10,3 segundos para acelerar de
80 a 120 km/h, que es mucho
tiempo. Este tiempo se reduce
drasticamente cuando monta-
mos la centralita, el incremento
de potencia, pero sobre todo el
PAR hacen que el motor empuje
desde muy bajas revoluciones,
por lo que se reducen los tiem-
pos de aceleracion y la conduc-
cién es més cémoda y sencilla.

La centralita NTDD DCR DDP41
incrementa la potencia del mas
potente de los KDJ hasta los
228 CV, esta potencia extra se
nota y mucho en todo tipo de
situaciones y vias, pero cuando
se vuelve indispensable es en la
conduccién por carreteras em-
pinadas con el coche a plena
carga.

Technology NTDD for TOYOTA

La mejora de PAR también es
significativa, de los importantes
420 Nm del 3.0 en origen da-
mos un buen salto hasta los
504 Nm. Este incremento de
PAR nos modifica totalmente el
comportamiento del Toyota, se
ha convertido en un verdade-
ro tractor, que derrocha fuerza
desde muy bajos regimenes.
Con remolque y cargado a tope
es capaz de tirar con fuerza en
cualquier superficie sin necesi-
dad de revolucionar a tope el
motor. Esta mejora de PAR nos
lleva por légica a una mejora
importantisima de comportami-
ento en los pasos méas complica-
dos de las rutas TT maés retorci-
das, si en su versidn “de fabrica”
este Toyota pasa por cualquier
sitio, con la mejoras de PAR es
capaz de sorprendernos por la
facilidad de conduccion.

cémodos para conducir por

ciudad o en viajes por carre-
teras de curvas de radio am-
plio. En carreteras de mon-
tafa sujetan poco el cuerpo,
al menos cuando estan tapi-
zados con piel. Los mandos
estan colocados con la dis-
persion que es habitual en
muchos modelos de Toyota.
Por ejemplo, los relacionados
con la suspensidon neumaética
y la amortiguacion variable
quedan en el salpicadero, a la
derecha del volante y ocultos
a la vista mientras se condu-
ce. Los materiales de recu-
brimiento que hay en el habi-
taculo dan buena sensacién.
Los ajustes son irreprocha-
bles. Circulando por caminos
no se oyen ruidos provenien-
tes de desajustes. El maletero
es grande. En la version de
tres puertas tiene 381 litros
de capacidad y el paralelepi-
pedo maximo que cabe es de

FICHA TECNICA

Potencia maxima

W2z A

dimensiones 60x110x53 (pro-
fundo, ancho y alto hasta la
bandeja cubre equipaje). En
la de cinco puertas, tiene 621
litros si es la verson «GX» con
5 asientos o 553 litros si es
de siete con los de la dltima
fila plegados. En este ultimo
caso, cabe un paralelepipedo
de 93x110x37 con los asien-
tos de la segunda fila lo mas
retrasados posible; si se uti-
lizan las siete plazas, tan sdélo
hay 19 cm de distancia entre
el respaldo y el portén.

El Land Cruiser no tiene el
tacto de otros vehiculos con
carroceria de todoterreno
pensados para un uso casi
exclusivo en asfalto. El con-
ductor lo notard «pesado»
porque la carroceria se incli-
na de forma evidente al to-
mar las curvas y porque no es
tan répido en los cambios de
apoyo como los SUV. Ademas

ORIGEN
190 CV/ 140 Kw

X
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la carroceria cabecea mucho
en las frenadas. Es un coche
comodo, tanto con la suspen-
sidn normal como con la de
muelles neuméticos traseros
y amortiguacién variable. En
caminos rotos, la suspensién
filtra muy bien las imperfec-
ciones del terreno. Con el
sistema «KDSS» (sélo lo tie-
ne la version VXL) estas im-
perfecciones se mitigan aun
mas (apenas se sienten, ni en
el volante). Ante baches pro-
fundos también resulta muy
eficaz por cdémo amortigua el
impacto.

Una mejora muy evidente
en este nuevo modelo es la
direccién. Tiene mejor tacto
que antes y transmite lo que
sucede en el contacto entre
las ruedas y el suelo pero
sigue siendo poco directa,
debido principalmente a la
deriva de los neuméticos.

NTDD

NTDD 228 CV

Revoluciones potencia maxima

3.400 rpm

NTDD 3.600 rpm

Par maximo

420 Nm

NTDD 504 Nm

Revoluciones par maximo

1.600 - 3.000 rpm

NTDD 1600/2800

Situacién Delantero longitudinal
Nuamero de cilindros 4

Disposicion de los cilindros En linea

Material del bloque Hierro

Material de la culata Aluminio

Diametro 96 mm

Carrera 103 mm

Cilindrada 2.982 cm?3

Valvulas por cilindro 4

Tipo de distribucion

Dos arboles de levas en la culata

Technology NTDD for TOYOTA
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FOTOGRAFIA ANO / MODELO FICHA FICHA MODELO INTERFACE
VEHICULO TECNICA PRESTACIONES NTDD NTDD
ORIGEN:
CV/HP: 125 CV
a 3600 rpm.
Par Motor: 295 Nm
Motor: 3.0TD 22000 rpm.
Inyeccién: Bomba Denso NTDD:
CV/HP: 150 CV
De 1996 a 2002 Centralita: DVP G352 a 3600 rpm.
Serie: KZ90 Programa: Curva 3 Par Motor: 354 Nm
Land Cruiser 90/95 Acelerador: LO a 2000 rpm. DVPG3S2 CB DVPG3S2 CB DVPG3S2
ORIGEN:
Motor: 3.0 D4-D CV/HP: 163 CV
Inyeccion: Common rail a 3400 rpm.
’ Par Motor: 343 Nm
Denso a 1600 rpm
Centralita: DCR DDI4+ ’
Programa: Curva 18 NTDD:
Manual: Acelerador CV/HP: 196 CV
De 2001 a 2006 LO/rpm 58 a 3600 rpm.
Serie: KDJ120/125 Automético: Acelerador Par Motor: 412 Nm ICB DCR
Land Cruiser Hi/rpom 4 a 2000 rpm. DCR DDI4+ CB DCR DDI4+ DDI4+_105
ORIGEN:
Motor: 3.0 D4-D CV/HP: 166 CV
Inyeccion: Common rail a 3400 rpm.
’ Par Motor: 343 Nm
Denso a 1600 rpm
Centralita: DCR DDI4+ ’
Programa: Curva 18 NTDD:
Manual: Acelerador CV/HP: 200 CV
De 2004 a 2006 LO/rpm 58 a 3600 rpm.
Serie: KDJ125 Automético: Acelerador Par Motor: 425 Nm ICB DCR
Land Cruiser Hi/rpom 4 a 2000 rpm. DCR DDI4+ CB DCR DDI4+ DDI4+_135
ORIGEN: e |
Motor: 3.0 D4-D Cu/HP: 173 CV
Inyeccion: Common rail a 3400 rpm.
) Par Motor: 410 Nm
Denso a 1600 rpm
Centralita: DCR DDI4W pm- |
Programa: Curva 18 NTDD:
Manual: Acelerador CV/HP: 208 CV
De 2006 a 2013 LO/rpm 58 a 3600 rpm.
Serie: KDJ125 Automético: Acelerador Par Motor: 425 Nm
Land Cruiser Hi/rpm 4 a 2000 rpm. DCR DDI4W CB CR DDI4W ICB CR DDI4W
ORIGEN:
Motor: 3.0 D4-D CV/HP: 172 CV
Inyeccion: Common rail a 3400 rpm.

De 2013 a 2015
Serie: KDJ150
Land Cruiser

Denso

Centralita: DCR DDI4+
Programa: Curva 18
Manual: Acelerador
LO/rpm 58

Automético: Acelerador
Hi/rpom 4

Par Motor: 410 Nm
a 1600/2800 rpm.

NTDD:

CV/HP: 207 CV

a 3600 rpm.

Par Motor: 492 Nm
a 1600/2800 rpm.

DCR DDI4W

CB CR DDI4W

S

ICB CR DDI4W
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FOTOGRAFIA

. FICHA FICHA MODELO INTERFACE
VEHICULO ANO /MODELO TECNICA PRESTACIONES NTDD NTDD

Motor: 3.0 D4-D
Inyeccién: C. rail Piezo
Denso

Centralita: DCR DDP41

ORIGEN:

CV/HP: 190 CV

a 3400 rpm.

Par Motor: 420 Nm a
1600/2800 rpm.

Programa: Curva 18 NTDD:
Manual: Acelerador CV/HP: 228 CV
De 2013 2 2015 LO/rpm 58 a 3600 rpm.

Serie: KDJ150

Automético: Acelerador

Par Motor: 504 Nm

Land Cruiser Euro V Hi/rpom 4 a 1600/2800 rpm. DCR DDP41 CB DCR DDP41
ORIGEN:
CV/HP: 177 CV
Motor: 2.8 D4-D a 3400 rpm.

Inyeccién: Common rail
Denso
Centralita: DCR DDIP150

Par Motor: 420 Nm
a 1400/2600 rpm

Programa: Curva 7 NTDD:
Manual: Acelerador CV/HP: 213 CV
De 201522018 LO/rpm 58 a 3600 rpm.

Serie: KDJ150

Automético: Acelerador

Par Motor: 504 Nm a

Dy

Land Cruiser Hi/rom 4 1600/2800 rpm. DCR DDIP150 ICB DCR DDIP150
ORIGEN:
CV/HP: 204 CV
a 3400 rpm.
Par Motor: 430 Nm
a 1400 rpm
Motor: 4.2TD NTDD:
Inyeccién: Bomba Denso CV/HP: 245 CV
De 1998 a 2002 Centralita: DVP G352 a 3600 rpm.
Serie: HDJ100 Programa: Curva 29 Par Motor: 605 Nm
Land Cruiser 100 Acelerador: Hi a 1600/2800 rpm. DVPG3S2 CB DVPG3S2 ICB DVPG3S2
ORIGEN:
CV/HP: 202 CV
a 3400 rpm.
Par Motor: 430 Nm
Motor: 4.5 V8 D4-D 21400 rpm
Inyeccion: Common rail NTDD: by
Denso CV/HP: 243CV
De 2007 a 2012 Centralita: CR DDI8W a 3600 rpm. | -

Serie: HZJ79
Land Cruiser 200

Programa: Curva 15
Acelerador: Hi

Par Motor: 516 Nm
a 1600/2800 rpm.

CR DDI8W

Motor: 4.5 V8 D4-D

ORIGEN:

CV/HP: 235 CV

a 3200 rpm.

Par Motor: 615 Nm
a 1600/2800 rpm

%

Inyeccién: Common rail NTDD:
Denso CV/HP: 282 CV
De 2012 2 2012 Centralita: CR DDIBW a 3600 rpm. =
L —

Serie: J200
Land Cruiser 200

Programa: Curva 15
Acelerador: Hi

Par Motor: 620 Nm
a 1600/2800 rpm.

CR DDI8W

Technology NTDD for TOYOTA
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FOTOGRAFIA . FICHA FICHA MODELO CABLE INTERFACE
VEHICULO ANO / MODELO TECNICA PRESTACIONES NTDD NTDD NTDD
ORIGEN:
CV/HP: 272 CV
a 3600 rpm.

De 201322017
Serie: J200
Land Cruiser 200

Motor: 4.5 V8 D4-D
Inyeccién: Common rail
Denso Centralita: CR
DDI8W

Programa: Curva 15
Acelerador: Hi

Par Motor: 650 Nm
a 1600/2800 rpm.

NTDD:

CV/HP: 327 CV

a 3600 rpm.

Par Motor: 780 Nm
a 1600/2800 rpm.

CR DDI8W

-
CB DDI8W

De 2017 a 2018
Serie: J200
Land Cruiser 200

Motor: 2.8 D4-D
Inyeccién: Common rail
Denso

Centralita: DCR DDIP150
Programa: Curva 7
Manual: Acelerador
LO/rpm 58

Automético: Acelerador
Hi/rom 4

ORIGEN:

CV/HP: 177 CV

a 3400 rpm.

Par Motor: 420 Nm
a 1400/2600 rpm.

NTDD:

CV/HP: 213 CV

a 3600 rpm.

Par Motor: 540 Nm
a 1600/2800 rpm.

DCR DDIP150

ICB DCR DDIP150

De 2016 22018
Serie: Hilux

2.4 D4-D 150 CV
Euro 6

Motor: 2.4 D4-D
Inyeccién: Common rail
Denso

Centralita: DCR DDIP150
Programa: Curva 7
Manual: Acelerador
LO/rpm 58

Automético: Acelerador
Hi/rom 4

ORIGEN:

CV/HP: 150 CV

a 3400 rpm.

Par Motor: 400 Nm
a 1400/2600 rpm.

NTDD:

CV/HP: 180 CV

a 3600 rpm.

Par Motor: 480 Nm
a 1600/2800 rpm.

DCR DDIP150

ICB DCR DDIP150

De 2008 a 2015
Serie:Hilux
2.5D4-D 144 CV
Euro 4

Motor: 2.5 D4-D
Inyeccion: Common rail
Denso

Centralita: DCR DDI4+
Programa: Curva 18
Manual: Acelerador LO/
rom 58

Automiético: Acelerador
Hi/rom 4

ORIGEN:

CV/HP: 144 CV

a 3400 rpm.

Par Motor: 343 Nm
a 2000 rpm.

NTDD:

CV/HP: 173 CV

a 3600 rpm.

Par Motor: 412 Nm
a 1600/2800 rpm.

De 2006 a 2011
Serie: Hilux
3.0D4-D171CV
Euro 4

Motor: 3.0 D4-D
Inyeccién: Common rail
Denso

Centralita: DCR DDI4+
Programa: Curva 18
Manual: Acelerador
LO/rpm 58

Automiético: Acelerador
Hi/rom 4

ORIGEN:

CV/HP: 171 CV

a 3600 rpm.

Par Motor: 343 Nm
a 1400 rpm.

NTDD:

CV/HP: 206 CV

a 3600 rpm.

Par Motor: 412 Nm
a 1600/2800 rpm.

CR DDI4W

CB CR DDI4W

1

ICB CR DDI4W
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FOTOGRAFIA

VEHICULO

ANO / MODELO

De 2006 a 2008
Serie: Hilux
2.5D4-D120CV
Euro 4

FICHA
TECNICA

Motor: 2.5 D4-D
Inyeccién: Common rail
Denso

Centralita: DCR DDI4+
Programa: Curva 18
Manual: Acelerador
LO/rpm 58

Automético: Acelerador
Hi/rpm 4

FICHA
PRESTACIONES

ORIGEN:

CV/HP: 120 CV

a 3400 rpm.

Par Motor: 325 Nm
a 2000 rpm.

NTDD:

CV/HP: 144 CV

a 3600 rpm.

Par Motor: 390 Nm
a 1600/2800 rpm.

MODELO
NTDD

DCR DDI4+

Technology NTDD for TOYOTA
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INTERFACE
NTDD

De 2005 a 2015
Serie: Hilux
2.5D4-D 102 CV
Euro 5

Motor: 2.5 D4-D
Inyeccién: Common rail
Denso

Centralita: DCR DDI4+
Programa: Curva 18
Manual: Acelerador
LO/rpm 58

Automético: Acelerador
Hi/rpm 4

ORIGEN:

CV/HP: 102 CV

a 3600 rpm

Par Motor: 260 Nm
a 1600 rpm.

NTDD:

CV/HP: 125 CV

a 3600 rpm.

Par Motor: 312 Nm
a 160072800 rpm.

DCR DDI4+

CB DCR DDI4+

De 2015

Serie: IV RAV
42.0D4-D 143 CV
Euro 6W

Motor: 2.0 D4-D 2AD-FTV
Inyeccién: Common rail
Denso

Centralita: CR DDI4W
Programa: Curva 18
Manual: Acelerador
LO/rpm 58

Automético: Acelerador
Hi/rom 4

ORIGEN:

CV/HP: 143 CV

a 4000 rpm.

Par Motor: 320 Nm
a 1750/2250 rpm.

NTDD:

CV/HP: 149 CV a 3600 rpm.
Par Motor: 372 Nm

a 1600/2400 rpm.

De 2013

Serie: IV RAV
42.0D4-D 124 CV
Euro 5J

Motor: 2.0 D4-D 2AD-FTV
Inyeccién: Common rail
Denso

Centralita: CR DDI4W
Programa: Curva 18
Manual: Acelerador
LO/rpm 58

Automatico: Acelerador
Hi/rom 4

ORIGEN:

CV/HP: 124 CV a 3600 rpm.
Par Motor: 310 Nm

a 1600/2400 rpm.

NTDD:

CV/HP: 149 CV

a 3600 rpm.

Par Motor: 372 Nm
a 1600/2400 rpm.

De 2013

Serie: IV RAV
42.0D4-D 150 CV
Euro 5

Motor: 2.2 D4-D 2AD-DPF
Inyeccién: C. rail Piezo
Denso

Centralita: CR DDP41
Programa: Curva 18
Manual: Acelerador LO/
rom 58

Automético: Acelerador
Hi/rpom 4

ORIGEN:

CV/HP: 150 CV a 3600 rpm.
Par Motor: 340 Nm

a 1600 rpm.

NTDD:

CV/HP: 180 CV

a 3600 rpm.

Par Motor: 408 Nm
a 2000/2800 rpm.

DCR DDP41

CB DCR DDP41

Technology NTDD for TOYOTA
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FOTO,GRAFI’A ARNO / MODELO FICHA FICHA MODELO CABLE INTERFACE
VEHICULO TECNICA PRESTACIONES NTDD
ORIGEN:
Motor: 2.2 D4-D 2AD-FHY ~ CV/HP:150 CV
Inyeccién: C. rail Piezo a 3600 rpm
Denso Par Motor: 340 Nm
Centralita: CR DDP41 a 1600 rpm.
Programa: Curva 18 NTDD:
De 2008 a 2014 Manual: Acelerador CV/HP: 180 CV
Serie: RAV LO/rpm 58 a 3600 rpm.
422 D4-D 150 CV Automatico: Acelerador Par Motor: 408 Nm
Euro 4 Hi/rpm 4 a 2000/2800 rpm. CB DCR DDP41
ORIGEN:
Motor: 2.2 D4-D 2AD-FHy ~ CV/HP:177CV
Inyeccién: C. rail Piezo a 3600 rpm
Denso Par Motor: 400 Nm
Centralita: CR DDP41 a 1600 rpm
Programa: Curva 18 NTDD:
De 2008 a 2014 Manual: Acelerador CV/HP: 1213 CV
Serie: RAV LO/rpm 58 a 3600 rpm.
422D4-D177 CV Automético: Acelerador Par Motor: 480 Nm
Euro 4 Hi/rpm 4 a 2000/2800 rpm. CB DCR DDP41
ORIGEN:
CV/HP: 136 CV
Motor: 2.0 D4-D a 3600 rpm
Inyeccién: Common rail Par Motor: 310 Nm
Denso a 2000/2800 rpm
Centralita: DCR DDI4+
Programa: Curva 18 NTDD:
De 2004 a 2007 Manual: Acelerador CV/HP: 163 CV
Serie: Il RAV LO/rpm 58 a 3600 rpm.
42.0D4-D 136 CV Automatico: Acelerador Par Motor: 372 Nm ICB DCR
Euro 4 Hi/rpm 4 a 2000/2800 rpm. CB DCR DDI4+ DDI4+_135
) . ORIGEN:
Motor: 20D4D CV/HP: 116 CV
nyecciéon: Common rail
Denso a 3600 rpm
Par Motor: 280 Nm
Centralita: DCR DDI4+ a 2000 rpm
Programa: Curva 18 NTDD:
De 2001 a 2004 Manual: Acelerador CV/HP: 140 CV
Serie: Il RAV LO/rpm 58 a 3600 rpm.
42.0D4-D 116 CV Automatico: Acelerador Par Motor: 336 Nm ICB DCR
Euro 4 Hi/rpm 4 a 2000 rpm. CB DCR DDI4+ DDI4+_105

Technology NTDD for TOYOTA
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conduccidn de un 4x4.

Technology NTDD for TOYOTA

n NTDD en copera-
mos con la Escue-
la de conduccién
Cooper Tires-Masia
Pelarda que lleva
mas de 8 anos formando a
cientos de personas en la

Con la nueva incorpora-
cion en el mercado con los
SUV, CROSSOVER NTDD
y MASIA PELARDA se han
unido para formar a estos
nuevos aventureros en el
manejo de sus vehiculos en
actividades de campo, se

4X4 SUV CROSSOVER

“Formacion y diversion en un mismo concepto”

pretende formar para el
dominio en actitudes no
extremas pero que ayude a
salir de situaciones embara-
zosas, ya que con estos nue-
vos estilos de vehiculos se
puede desarrollar el turismo
rural.

Los objetivos de nuestros
cursos son la base del éxito
de nuestra formacidn:

e Conocer los limites del
vehiculo sin causar dafios
mecanicos.

e Aportar seguridad en la
conduccién fuera de pis-
]

e Divulgar el respeto al
medio ambiente y la con-
duccién menos erosiva y
que crea menor impacto
en el ambiente.

s A

e Disfrutar y conocer las
posibilidades que abre
un 4x4 SUV CROSSOVER
tanto al ocio como al tra-
bajo.

Si dispones de vehiculo 4x4
SUV CROSSOVER contacta
con NTDD, solo por tener una
Centralita y/o una reprogra-
macion ECOPOWER tendras
una jornada gratuita en la es-
cuela Cooper Tires-Masia Pe-
larda

Y si quieres realizar un regalo
diferente y dtil, no dudes en

[Xig
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contactar con nosotros , te
preparamos un vale regalo
con la imagen de la escuela
para que tu regalo sea mas
impactante.

La escuela de Masia Pelarda
ha formado no solo a privados
si no a la Unidad Militar de
Emergencias o el cuerpo GOE
del Ejército espafiol, Policia
Local, Bomberos, Proteccidn
civil y empresas como el CE-
FCA, etc., confian en nuestros
monitores para su formacién.

Technology NTDD for TOYOTA
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n NTDD Tech-
nology en su
afdan por inves-
tigar y mejorar

sus  productos,
ha organizado un inten- :&:_% -:: i

so y completo test para i ' LR ”
comprobar el aumento de : ' - —
prestaciones que ofrecen - O\ e _ -t

sus productos en diferen-
tes tipos de conduccién vy
diferentes segmentos del
4x4, desde el turistico al
4x4 SUV CROSSOVER i it
- CROSSOVER al todo
terreno radical. Mas de
20 vehiculos, represen-
(Dr. Jeky" y Mr. Hyde) tativos de los diferentes
segmentos fueron someti-
dos a duras pruebas, tanto
con los vehiculos de ori-
gen como con las mejoras
NTDD.

Masia Pelarda es el entorno
ideal para este test, dispo-
ne de circuito de velocidad
y diversos circuitos 4x4 vy
trialeras pensados para lle-
var al limite a estos vehicu-
los.

Todos nuestros productos

estdn homologados por In-

dustria por lo que pueden
serinscritaenlafichatécnica

- en|TV. Mejora el rendimien-
~ """ to de tu vehiculo. NTDD,

- mayor potencia, mayor se-

Technology NTDD for TOYOTA
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na de las dudas que siempre nos plantean los aficionados
al 4x4 en todos los eventos a los que acudimos, y en las
RR.SS. es si es posible homologar una modificaciéon de
potencia en un coche. Queremos echar un poco de luz
en este asunto que tan manipulado se estd viendo en los ultimos
tiempos por los intereses comerciales de algunos fabricantes o
comercializadores sin escripulos.
S S S S S S SSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSs
La respuesta es clara y sélo hay una respuesta: si, las
mejoras de potencia se pueden homologar y segtn

la ley rd 866/2010 se deben de homologar.

IS S S S S S S SSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSS s
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La venta de productos no
homologados es ilegal

son inseguros
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ntonces jpor qué
tantos aficionados
creen que no se
puede? jpor qué es
la consulta més rea-
lizada a través de las
redes sociales? Si es tan claro
ipor qué existen estas dudas?

La respuesta es clara, contun-
dente y dramética a la vez: Los
comercializadores de centra-
litas y reprogramaciones que
venden productos no homolo-
gables, y por lo tanto ilegales,
hacen creer a los aficionados
que una homologacién de po-
tenciacion no se puede realizar,
que modificar la potencia de
un vehiculo es ilegal de forma
genérica cuando realmente lo
que es ilegal es el producto
que ellos venden.

Como la mejor forma de de-
mostrar la veracidad de lo que
se dice es con pruebas y ejem-
plos, os presentamos el pro-
ceso de homologacion de la
mejora de potencia mediante
reprogramacién de ECU en un
vehiculo oficial del Guarderio
Forestal de Gobierno de Nava-
rra.

La potenciacién es uno de los
aspectos mas comunes a la
hora de reprogramar un vehi-
culo, lo que se conoce como
Chip Tuning. El Real Decreto
RD 866/2010 hace hincapié en
muchos aspectos referentes a
las modificaciones de los vehi-

culos, y uno de ellos es la me-
jora de la potencia. Si la mejora
de potencia se realiza dentro
del RD 866/2010, hay que de-
cir que no es facil y ni mucho
menos sencilla. Ahora bien, si
se realiza de una forma ilegal
y sin cumplir los Actos Regla-
mentarios (AR) es sancionable
porque es una modificacion de
la potencia reglamentada en el
RD 866/2010, Grupo N°2 Uni-
dad Motriz, Apartado 2.9.

Todas las mejoras tienen sus |i-
mites, lo méximo que se puede
conseguir sin perjudicar la du-
rabilidad del motor es una op-
timizacién de la gestién de in-
yeccion a través de variar unos
pardmetros dentro de los mar-
genes de tolerancia que deja

[Xig
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el fabricante para la mejora de
sus motores dentro de la legis-
lacién vigente en el momento
de la homologacién del vehi-
culo, y siguiendo con el cum-
plimiento de la Ley de refor-
ma segun los AR en fecha de
matriculacién de ese vehiculo,
nada que ver con exprimir to-
dos los caballos posibles, ya
que esto nos llevard a traspa-
sar los margenes de tolerancia
y a terminar dafiando el motor,
no disponer de los elementos
de seguridad para esa poten-
cia ademéas de incumplir con
las emisiones contaminantes.

Ajustar una inyeccién en un mo-
tor no es tarea facil, y siempre
debe ser realizado por profesio-
nales, ya que requiere la realiza-
cién de una calibracién en toda
regla, y esto no es modificar
unos mapas de inyeccién den-
tro de un software. Lo que esta
ocurriendo es que con los pro-
gramas que estan en el merca-
do al alcance de cualquiera, se
pueden realizar variaciones en
la inyeccién, aumentar caudal,
elevar el limita

Technology NTDD for TOYOTA
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dor de par, aumentar la presidn
de rail, presién del turbo y un
largo etcétera. Incluso eliminar
el filtro FAP, EGR, el limite de
velocidad, el inmovilizador, etc.
Pero ninguna de ellas es una
modificaciéon LEGAL.

Cualquiera de estas modifica-
ciones no homologables supo-
ne automaticamente la pérdida
de la garantia contractual del
fabricante y lo que es méas im-
portante, que el vehiculo circu-
le por carretera de forma ilegal
lo que supone la anulacién del
seguro de Responsabilidad Ci-
vil, esto es que el propietario
seria el responsable directo y
Unico de cualquier sancidn, ac-
cidente u otra situacién que se
le presente.

A fecha de hoy, en el mercado
espanol, sdélo los productos
NTDD estdn homologados y
pueden ser certificados en ITV.

Esta falta de certificaciones en
los demas productos es bas-
tante significativa y nos indican
que probablemente muchos
de los productos que encontra-
mos en el mercado no cumplan
con los requisitos de seguridad
exigidos por la norma.

La potencia homologada no
debe pasar por seguridad del
20% en potencia y par motor,
el fabricante intenta no exce-
derse del 15%, o suele realizar
pequefas modificaciones me-
cénicas y/o refuerzos de algun
elemento que él considere
como punto a proteger. Ofre-
cer un aumento del 25% puede
llegar a ser perjudicial, si que
hay alguno que pueda llegar a
dar esos valores, pero es acon-
sejable advertir de sus riesgos.
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n el caso que nos
ocupa, se realiza-
ron varias prue-
bas, unas con
Centralita comple-
mentaria NTDD vy otras con
modificacion de software
ECOPOWER, una vez realiza-
das las mejoras del vehiculo,
se optd realizarla mediante
la modificacidn del software
ECOPOWER  reprograma-
cién de la ECU, se procedié
a efectuar las pruebas y cer-
tificaciones correspondien-
tes para la obligada homolo-
gacion de la mejora en ITV.

El primer paso por parte del
fabricante NTDD ha tenido
que cumplir con la Ley de
Reforma RD 866/2010 en
lo referente al Grupo N°2,
Unidad Motriz Apartado 2.9.
Esto contempla los siguien-
tes AR (Actos Reglamenta-
rios) Nivel sonoro admisible,
Emisiones, Compatibilidad
electromagnética, Humos

[Xig
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diésel, Potencia del motor,
Emisiones diésel.

Gracias a esta Homologa-
cion, él usuario debe solici-
tar el Informe de Conformi-
dad, en este caso, NTDD lo
realiza en IDIADA. Este infor-
me es obligatorio para la ho-
mologacién de la mejora en
ITV junto con el Certificado
del Taller que debe de estar
Certificado por NTDD. La ITV
nos realizaréd una verificacién
de Emisiones mas Motor vy
Transmisiones.

Una vez realizada esta ins-
peccién, la ITV nos inscri-
birdn en la ficha técnica la
reforma, indicando dicha
mejora en kW/HP mejorado
por la modificacion realizada
por NTDD, esto no contem-
pla pagar mas en el seguro
y tampoco en impuestos de
circulacion, gracias a pasar la
ITV el usuario no perdera el
seguro de RC.
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