
El equipo técnico de 
NTDD ha realizado va-
rias pruebas con el pe-
queño Audi, bajo la pre-

misa del test en el “uso diario”. 
Se han montado diferentes op-
ciones de curva para constatar 
cuál es la óptima en función 
del uso del vehículo y se han 
realizado pruebas de conduc-
ción y consumo con todas las 
opciones de curva.

Así, la Curva 3 es perfecta 
para el uso del vehículo en re-
corridos urbanos a baja veloci-
dad con constantes paradas y 
arrancadas, un uso similar al 
de un taxi o vehículo policial.

La Curva 6, de las probadas, 
es la óptima para reducción de 
consumo si nuestro uso va a 
conllevar largos recorridos por 
autopista o autovía.

Para un uso mixto, con recorri-
dos urbanos, carreteras y algo 
de autovía, y sin llevar el vehí-
culo a plena carga, la curva 4 
nos aporta un mejor compor-
tamiento en aceleración y re-

cuperación, manteniéndose en 
unos consumos más que mo-
derados.

Una vez llegados a esta con-
clusión quisimos repetir las 
pruebas del anterior A3 con 
esta nueva unidad y con la mis-
ma curva (la Nº 4)  y meter el 
A3 en el banco de potencia y 
contrastar datos. 

Hay que aclarar, antes de ver 
los datos, que dos coches idén-
ticos no nos darán nunca los 
mismos resultados exactos, 
de ninguna marca, ni en origen 
ni modificados. En las pruebas 
de banco de potencia influyen 
cientos de variables que ha-
cen que los resultados no sean 
nunca exactos. Estas variables 
pueden ir desde la presión de 
las ruedas o el tipo de neumá-
tico, el envejecimiento del mo-
tor, el tipo de aceite utilizado, el 
estado de la caja de cambios, 
la calidad del gasoil, el exceso 
de impurezas en el combusti-
ble, el estado de uso de los in-
yectores, el uso del vehículo o 
“las manos” que lo han llevado.

En este caso no hubo sorpre-
sas y los datos fueron simi-
lares a la anterior prueba, sin 
apreciarse diferencias signifi-
cativas en ningún parámetro.

Hablamos, por tanto, del nuevo 
Audi A3 1.6 TDI. Esta versión 
del compacto alemán anuncia 
una potencia máxima de 105 
caballos a 4.400 revoluciones 
y obtiene una cifra de par de 
250 Nm. entre las 1.500 y las 
2.500 vueltas. La caja de cam-
bios probada es de cinco mar-
chas. El Banco de Potencia no 
nos depara ninguna sorpresa, 
y al igual que su hermano, se 
queda un poco por debajo dela 
potencia anunciada, pero en-
trega algo más de PAR. 99 cv 
y 255 Nm.

Este Audi A3 con carrocería 
de tres puertas acelera de 0 a 
100 km/h en 11,7 segundos y 
alcanza una velocidad máxima 
de 190 kilómetros por hora. Y 
todo ello con un consumo de 
3,8 litros cada 100 kilómetros 
(datos del fabricante).

LA PRUEBA 
DE LA 
DISCORDIA
AUDI A3 TDI 105 CV 
MEJORADO HASTA 135 CV
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Hace apenas unas semanas tuvimos la oportunidad, con motivo de la realización de un 
reportaje sobre homologaciones, de probar un magnífico Audi A3 1.6 TDI Sportsback. 
Los datos obtenidos en aquella prueba eran contundentes, las mejoras de prestaciones 
conseguidas eran sorprendentes y el comportamiento del A3 mejorado con 135 CV  y 325 

Nm de PAR era espectacular, ya que se mejoró claramente el comportamiento de un vehículo que 
en origen iba como la seda.
No nos cabe ninguna duda sobre las mejoras que el equipo técnico de NTDD realizó con la 
reprogramación de centralita ECU del pequeño Audi, ni sobre la rigurosidad de las pruebas (se 
rodaron 500 km) pero a veces surgen oportunidades, y cuando esto ocurre hay que aprovecharlas. 
Hemos podido realizar una “prueba a fondo” con la diferencia de la continuidad, ya que en este 
caso hemos podido disponer del vehículo sin limitaciones de tiempo. Por rebotes del destino, 
un compañero se ha hecho con una unidad del A3, con la misma motorización y las mismas 
características.



Recuperaciones
En recuperaciones en 3ª mar-
cha son contundentes, en 
cuarta marcha si el motor 
decae de las 2000 vueltas 
tendremos unos segundos en 
los que el motor será muestra 
perezoso en entregar toda su 
potencia, por eso lo recomen-
dable es engranar una mar-
cha inferior para disponer de 
toda la potencia en el menor 
tiempo. Gracias a ECOPOWER 
NTDD obtendremos las mis-

mas recuperaciones incluso 
en 5ª marcha

Circulando por Carretera
En carretera el Audi A3 nos sor-
prenderá por su alta capacidad 
de motricidad y agarre, es un 
vehículo que se puede conducir 
de forma muy rápida. En con-
ducción decidida es un vehículo 
que se muestra muy neutro a la 
entrada de las curvas, no tien-
de a morrear ni hacer extraños. 
Muy fácil de llevar rápido y con 
un alto nivel de seguridad.

Circulando por Autopista
Con una conducción normal 
es fácil tener consumos cer-
canos a los 3,7 litros a los 100. 
Nuestro consumo se situó 
cercano a lo largo de toda la 
prueba en unos 5,5 litros a los 
100km. En ocasiones no su-
peró los 5 litros a los 100km 
recorridos.

Circulando por Ciudad
El consumo en ciudad no es 
para nada alto, 7 litros a los 
100km recorridos.

PRUEBA EN BANCO DE POTENCIA
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El Audi reprogramado
“El pequeño A3 después de las mejoras nos arroja unos datos muy 
similares a los de la anterior prueba, llegando a los 134 CV y a 
los 325 Nm de PAR. Un incremento de potencia del 35 % y una 
reducción de los consumos”.

MOTOR
Tipo: Diesel de 4 cilindros 
con inyección directa 
Common rail y turbo 
alimentado.

Cilindrada: 1.598 cc.

Potencia: 105 CV a 4.400 
rpm.

Par máximo: 250 Nm a 
1.500-2.500 rpm.

Emisiones de CO2 mixto: 
99 g/km.

Hablemos ahora 
de consumos. 
En el caso del 
Audi, en autovía, 
practicando 

una conducción eficiente en 
un recorrido de unos 150 
kilómetros a una velocidad 
constante (aproximadamente 
120 Km/h), la media que 
marcó  

el ordenador de a bordo fue 
de 4,3 litros. En conducción 
“deportiva” por carreteras 
sinuosas, aprovechando 
la máxima capacidad de 
aceleración y apurando a 
fondo las marchas, en ningún 
caso superó los 7,7 litros. 
Si hablamos de trayectos 
urbanos, el coche gastó cerca 
de 5,6 l de media. 

FICHA TÉCNICA
CONSUMOS:

• Consumo mixto: 5.3 l/100km

• Consumo urbano: 7.0 l/100km

• Emisiones CO2: 125 g/km

PRESTACIONES
• Velocidad máxima: 185 km/h

• 0-1000 m: 33.9 s

• ACELERACIÓN:0-100 km/h: 11.7 s

• RECUPERACIÓN: 80-120 km/h: 9.9 


