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Este magnifico TT con estetica
retro y una gran personalidad no

deja indiferente a nadie.

Con una estética derivada de sus primeros antecesores, el F] no sélo
heredalaestética, sinotambién el conocimientoyknowhowacumulado
por la marca después de tantas décadas dominando el segmento del
4x4. Si algo podemos decir de este F) es que pura eficacia.

L comportamiento de este
vehiculo en origen es espec-
tacular, a punta de acelera-

dor la respuesta es muy buena
y entrega la potencia en todo el

recorrido de pedal, el cambio au-
tomatico permite una conduccion
muy comoda y la respuesta y re-
cuperacion son mas que notables
en todas las marchas. Llegados

a este punto es necesario reco-
nocer que mejorar algo normal o
mediocre es muy facil, pero me-
jorar este vehiculo es un reto que
va mas alla de los conocimientos
y capacidades de la mayoria.

Los técnicos del departamento de
desarrollo de NTDD se enfrenta-
ron a este reto mas por el orgullo
de conseguir mejorar lo inmejora-
ble que por objetivos de mercado,
ya que las unidades vendidas en
nuestro mercado son mas bien
escasas por lo que amortizar los
costes de |+D-i se nos antoja im-
posible.

A la hora de valorar el com-
portamiento del Toyota con la
modificacion NTDD entramos
en el territorio de las sensacio-
nes, cuanto mas fino y experi-
mentado el piloto, mas mejoras
de comportamiento se apre-
cian. A diferencia de los diesel,
en los que las mejoras NTDD
consiguen siempre mejorar la
respuesta de par motor a regi-
menes de vueltas mas bajos y
un aumento de la potencia en
todo su régimen de motor, en el
FJ, movido por un potente mo-
tor de gasolina, no ocurre esto.
Las mejoras NTDD aumentan
Par y caballaje manteniendo
el régimen del motor. Desde
el principio notamos un mejor
comportamiento del vehiculo a
la respuesta al acelerador, la re-
accion del motor es instantanea
a la presion del acelerador. Con
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ECOPOWER NTDD

. LA PRUEBA EN EL
BANCO DE POTENCIA

LA MEJORA DE
RENDIMIENTO
CON

PROGRAMACION

ECOPOWER NTDD

la mejora NTDD notamos una Las pruebas en el banco de
mayor aceleracion y mayor ale- potencia empezaron a dejar
gria en la recuperacion, el motor claras las dificultades que iba
empuja desde abajo con energia, a entrafar el reto, el FJ nos

dié en el banco los prometi-
dos 268 CV a 5.600 r.p.m. y

muy dindamico y mas alegre.

Es increible el dinamismo y li- un Par Motor de 380 Nm a
gereza de conduccion del FJ, y 4.400 r.p.m.

mas si tenemos en cuenta los

mas de 2.000 kilos y 4,7 metros Después de varias modifica-
de longitud. Pese a las impor- ciones de los pardmetros de
tantes dimensiones se desen- la reprogramacién Ecopower,
vuelve a las mil maravillas fuera los técnicos de NTDD lle-
del asfalto, las descomunales varon el FJ a los 295 CV,
ruedas salvan badenes, zanjas y una mejora de algo mas
acequias con mucha mas facili- del 10%. EL Par Motor con
dad de la inicialmente esperada, la modificacidon subidé hasta
contribuyen a esto la magnifica los impresionantes 420 Nm
entrega de Par a cualquier ré- casi un 11 % de mejora.

gimen, la altura al suelo y una
buena distancia entre ejes.
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Realizarestapruebahasidounade
las cosas mas divertidas que nos
han tocado ultimamente, la pista
revirada con constantes subidas
y bajadas es el elemento natural
para este FJ, que se agarra en las
curvas como una lapa, permitien-
do una conduccion deportiva. Se
muestra muy rapido en las curvas
mas cerradas, sin ningun atisvo de
mal comportamiento ni subviraje.
Los neumaticos agarran sin pro-
blemas, la aparicion de gravilla no
es ningun problema. Las suspen-

380 a 4400 rpm I 420 a 4400 rpm

siones trabajan sin problemas, un
buen recorrido y no se muestran
excesivamente blandas. En defi-
nitiva, una gozada. Las rampas no
suponen ningun problemay se su-
peran con facilidad, quizas con la
reprogramacion Ecopower NTDD
hemos podido realizarlas a menos
r.p.m. y con una conduccion me-
nos forzada. El FJ es divertido y
permite una conduccién agresiva
sin transmitir sensacion de peli-
gro. Las rampoyota FJ Cruiser 4.0
V6 V.S. Hummer H3

Datos tecnicos FJ Cruiser

El FJ Cruiser analizado incorpora
las llantas opcionales de alumi-
nio de 17 pulgadas con neumati-
cos de 32, los mas grandes que
comercializa la marca nipona. La
caja de seis velocidades del FJ
estd perfectamente sincronizada
con el motor

Su caja de cambios automética
de seis relaciones y su ligereza
hacen claramente mas 4gil de
lo esperado al FJ Cruiser. Pese a
gue el disefio retro ha persegui-
do ofrecer formas originales que
recuerden al Land Cruiser Serie
40, su carrocerfa no esta exenta
de practicidad, con angulos de
ataque y salida muy despejados,
dpticas poco expuestas a golpes
y grandes retrovisores vertica-
les. La capacidad del maletero es

mas que aceptable con 790 litros
que pasan a 1891 con los asien-
tos traseros abatidos.

Todas las versiones del FJ, inclu-
so las 4x2, vienen con diferencial
trasero bloqueable. La caja trans-
fer de traccidn total permanente
del Toyota es heredada del 4Run-
ner y funciona con un diferencial
central Torsen que reparte la
fuerza al 40/60% (delante/atras)
en situaciones normales. Si lo
blogueamos, el reparto se fija al
50/50%.

En definitiva, estamos ante un
gran atleta del 4x4, NTDD nos ha
dado la posibilidad de probarlo y
con su mejora ECOPOWER lo ha
afinado para competir.
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